Cl-dessars ; fa J-Nires DNatto pilotée par
Rubigitl-Vesprinl pendamt les 24 Heures du
Many 1925
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Aboree § the T ditre Dhiatio difven by

Rubielti-Veipring in the 1925 Le Mans
£

Comme d'habitude, j'ai
commencé par raconter
I"histoire des Diatto de
course avant de vous
parler de celles de
tourisme. Et pourtant,
celles-ci sont loin d'étre
inintéressantes tant par
leurs caractéristiques que
par leurs performances.
Elles se classent sans appel
parmi cette cohorte de
belle, « tourisme-sport »
qui régnalent sans partage
sur les routes de 1925,




Ci-dessows : In chissis Diatto tipo 20
premier type d roues en bois (2002 em).
Ci-dessous au centre : le chissis Diatto tipo
20A (1968 cm”) 4 roves Rodge.

es deux grands modéles de la

marque sont la 2-litres de 1922 ¢t

la 3-litres de 1925 qui furent ven-

dues en France par un agent
Iyonnais. Elles eurent un réel succés.
{)en ai d"ailleurs acheté une en berline
vers 1960 et une en chissis en 1963, 1l en
roulail également une troisiéme du type
sport en chissis court d la méme époque
i Lyon. Ces trois véhicules ont retrouvé
leur pays d'origine oa elles font d'ail-
leurs la joie de leur propriétaire.)

DUPUR
CIASSIQUE

C'est au mois davril 1922 que les ama-
teurs virent pour la premiére fois le nou-
veau modele de la marque « le Tipo
20 », un chissis sérieusement établi et
qui tranchait sur les modéles antérieurs
de Diatto car il éait & « un arbre a
cames en (éte » au liew d'étre tristement
latéral (hormis le chissis Bugaiti affublé
d'un radiateur carré Diatio). Ce chissis,
muni de ressorts semi-elliptiques &
I"avant et de cantilevers & ["arriére, avait
3 m d'empattement, 1,40 m de voie, un
bloc-moteur avec boite 4 4 rapports, un
embrayvage monodisque, un [rein sur le
différentiel et des tambours seulement &
I'arriére,

Les roues en bois et son moteur de
80 mm d'alésage et de 100 mm de

La boite 8 4 rapports de |a Diatto tipo 20 n
The Diatto tipo 20 4-speed and reverse

gearbox I

Below : the Diatte tipo 20 chassis mark |
with wooden wheels and 2012 cc engine,
Below centre © the Diatto tipo 20A chassis
with Rudge wheels and 1968 cc engine.

course (cvlindrée : 2,012 litres) ne sem-
blent pas le désigner comme un véhicule
sportifl ; toutefois ses 40 chevaux &
2 500 tr/mn le propulsait & 100 km/h.
Peu aprés, ['alésage était réduit 2
79,7 mm ce qui faisait 1,968 litre de
cylindrée et le classait en catégorie 2-
litres ; les roues « bois » étaient rempla-
ctées par des roues Rudge.

C'est en 1924 que les ventes de la 2-litres
Diatto  commencérent &  s"affirmer
séricusement avec le chissis du type
20 A, qui reprenail les caractéristiques
du type 20, mais avec des améliorations
dans tous les détails. Le moteur de 2-
litres & 4 cylindres (toujours 79,7 x 100
était 4 un arbre & cames en (e com-
mandé par un arbre vertical placé &

e



Ces voes en conpe du moleur ef du chissis

2-litres Diatto revelent une élude
particulicrement simple ef raffinée. Noter le
choiv de pistons plats malgeé une chambre
hémisphérique, chaix dicté
vraisemblablement par la médiocrité du
carburant disponible,

These drawings of the engine and chassis of
the 2-litre Diatto stow a neal and efficient
design. Note the wse of flai-headed pistons
i hemspherical combustion chambers
which were probably retained because of
the poor quality of the petrol available ar
the fime.




En bas : le tipo 30 sucedda
au tipo 208 en reprenant ses ressoris arriére
semi-elliptiques,

I'avant qui entrainait dans sa partie
basse la pompe & huile. L'arbre & cames
porté par guatre paliers attaquait les
soupapes par Vintermédiaire de culbu-
teurs trés courts, les soupapes de 40 mm
de diamétre étaient placées cote a cote et
faisait entre elles un angle trés fermé
elles étaient rappelées par deux ressors
concentriques,

Le vilebrequin étail monié sur trois
paliers largement calculés, en bronze
régulé et les bielles étaient tubulaires en
acier nickel-chrome.

Le vilebrequin érait muni d'un gqua-
trieme palier a I'avant dans Ie but d'évi-
ter le porte-a-faux du pignon servant &
I"'entrainement de I"arbre vertical.

L allumage se [aisail par une magnélo
Bosch avec une seule bougie par cylindre

Hotrom : the tipo 30 followed the tipo 205
with the same half-elliptic rear springs.

¢l Valimentation par un carburateur
Zénith accolé directement 4 la paroi du
cvlindre. Sur les dernigres Tipo 20, le
moteur donnait 45 chevaux 4
3000 tr/mn mais bientdr, 50 chevaux
furent obtenus avec un rapport de com-
pressionde $,2al.

La boite faisait corps avec le moteur et
ses  rapports étaient de 4,17 - 7,14 -
11,30 et 19,20 4 | (avee, évidemment, un
rapport de pont de 4,17y,

Le chassis avail vu son empattement
augmenter de 10 cm (3,10 m) et sa voie
de 2 em (1,42 m). Le pont arriére peu
léger mais respirant la santé érait a taille
Gileason ; les tambours de reins avaient
60 mm de diamétre et le chissis éait
muni de freins avant Perrot ainsi que
d'un servo (sur option). La direction

était du type classique & vis sans fin. Le
corollaire de ces améhiorations se perce-
vail sur le poids du chissis qui passait de
800 kg a 920 kg. Il exista aussi de 1922 a
1924 un chissis trés court (2,50 my de
1,30 m de voie dit Tipo 205 qui ne
pesait que T00 kg et qui avail des res-
sorts semi-elliptiques & arriére dont le
moteur développait 75 chevaux &
4 500 tr/mn, une pure réplique des voi-
tures du G.P. d"l1alie de 1922,

COUTEUSE
ESCALADE

Vers 1925, Dhatto présenta le type 25,
C'¢1ait un moteur semblable, de 90 mm
d'alésage par 116 mm de course soil

LES DIATTO
DE TOURISME |




Ci-dessons @ une Diatto 205 sur chissis de
250 m gui disputa le . P, de Ia Noit ef In 2-litres). En bas & droite : un torpédo
Coupe des Alpes 1924 (17 de [s catégorie maonle sur chissis tipo 204,

Ci-dessous ; une conduile

imterieure hafio 20A transformable of deux
torpédos tipo 30,

Relow : an all-weather {convertible! body
on a fipo J0A chassis and two fipo 30
FOITETS,

2,952 litres qui, sous une forme (rés
poussée (1'on parle de 108 chevaux)
avait déja éré utilise dans les 2-litres de
course, Mettement dégonflé 4 70 che-
vaux & 3000 ir/mn, il propulsait le
chassis précédent a 120 km/h (mais les
prneus B20 x 120 étatent devenues des
£30 x 1300,

Sous le nom de type 35, ce méme moteur
{mais donnant 75 chevaux) pouvait ére
installé sur un chassis legérement plus
court et plus léger et vous obleniez
135 km/h.

Et puis, pour succéder a la 20 S, (dont
peu d'exemplaires furent fabriqués car
elle s'arréta en 1924), Diatto sortit la
type 30. C'érait un chissis semblable a
celui de la troisiéme (type 35) avec seule-
ment 2,86 m d'empattement. Le 2-litres

donnait 54 chevaux a 3000 r/mn ; la
direction ¢tail inclinée a 29 degrés (de 31
i 42 degres sur la 20 Aj et le levier de
changement de vitesses était a cloche au
licu d'étre i secteur.

A celte epoque, les Diatto se vendaient
bien en lalie et il ¥ en eut pas mal en
France, surtout dans la region Ivon-
naise. Les Suisses, les Allemands, les
Espagnols el les Anglais firent I"acquisi-
tion de cette 2-litres & la mode. Le
modéle 30 entre les mains d'amateurs
glana de nombreuses victoires méme en
Espagne mais en dépit de ces succés, |a
société, trop ambitieuse, manguait de
trésorerie. Malgré les autres activités
(imporiantes; cultivées par ses  diri-
geants, elle dur cesser la fabrication des
automobiles en 1927, mais continua a
[aire des moto-compresseurs, des moto-
pompes etc. Elle demande son concor-
dat en 1931 el continua ses activités
jusquen 1955, époque ou elle remira
dans le groupe Veglio.

Son dernier modeéle en 1927 fut le type
26 avec un moteur 85 x 116 (2.632 litres)
sur le: chassis de 3,10 m et, honnére-
ment, Diatto continua & assurer la fabri-
cation des pieces pour les voitures livrees
antérieurement.




Les Diatto aux 24 Hewres du Mans 1925 n®
21 : 2-lires de Garcia-Boita, n® 13 : J-liires
e Lecot-Rennud
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A gauche : la berline INatto achetée par 5.
Pozroli vers 1960, Ci-dessons : les Diatto
duw Mans en 1925, Sans numéro ; la 2-litres
de Lecol-Rensud (on reconnait Frangois
Lecor célébre pour ses foturs raids

i ‘endurance sur Rosengart ef Cltroén), n*
14 : la 3-litres de Rubielti-Vesprini, n= 20 :
la 2-litres de Dolle-Giiroux.

Left : the Do salpon once owned by 8.
Pozzoli, Below : some [Matio entered in the
1925 Le Mans race, Withour number : the
2-ditre driven by Lecol-Renaud (Lecot was
famous some vears later for his endurance
runs goheved with Rosengart and Cilroén
cars. ) p® 14 2 divee of Rubielti-Vespring, n®
20 = 2dirre of Dadle-Giirous

Mais, pour vous montrer la richesse de
son activité sportive, laissez-moi encore
vous parler de sa participation aux 24
Heures du Mans en 1925, Cette année-
lia, "usine engage deux Y-litres du type
35 et deux 2-litres du type 30. Extéricu-
rement, les quatre torpedos sont sembla-
bles. Chaussées en 31 x 5 (5 par 21y, ces
voitures sont conformes au catalogue:
I 'equipement électrique a é1é conlié &
Bosch. Les 3-litres sont pilotées : la 13
par Lecot-Renaud, la 14 par Rubiclti-
Vesprini : les 2-litres, la 20 par Dolle-
Giroux, la 21, par Garcia-Botia.

Leurs concurrents les plus séricux sont
les 4-litres Chenard, les 3.6-litres Lor-
raine, les Bentley 3-hitres, les Bignan 3-
litres. La 3-litres n® 14 marche bien e,
malgré "opposition, elle est 10F sur 54 a
la troisiéme heure. Les autres sont plus
loan.

A minuit, ses pilotes occupent la cin-
gquieme place derriére deux Lorraine,
une 3-litres Bignan et une 3-litres Sun-
beam, mais il doivent s'arréter et, a4 h
du matin, ils sont a4 la seizieme place
alors que la 2-litres de Garcia-Botta est
€N neuvieme position,

A la dix-huitiéme heure, la 3-litres de
Lecor est huitieme devant la 2-litres de
Garcia-Botta toujours neuvieme, "autre
2-litres  avant  disparu.  Finalement,
Garciu-Botta  finissenl cinguiémes au
géneral (premiers des 2-litres) et derriére
guatre voitures de 3 litres el plus.

En cette méme année 1925, les Diarto
doivent courir a Montlhéry le G.P. Tou-
risme de PAC.F. mas, relenues a la
douvane elles ne se présentent pas 2
temps. Jusqu'en 1925, la majorite de ces
voitures fut hvrée en torpédos mais de
fort jolies berlines furent fabriguées,
surtout en 1926 et 1927, souvent habil-
lées par Weymann. 1l existe encore plu-
sieurs Diatto de ces tvpes ¢l 51 vous les
examines, vous serez frappés par la qua-
lite de leur fabrication et de leur équili-
bre géncral, C'était quand méme la
moindre des choses pour une marque
dont les descendantes allaient se nom-
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