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LA COPPA D'ORD

I avvenimento spertive maggiore e pit imminente — nel campo del-

I automobilismo. Gia fin dal gennalo scorsu se ne parla e discute ; ed
in quattre mesi &' & compiuto lulle un gigantesco lavoro di studii, di pre-
parirzione, Ji organizzazione. )

Dal gorme in cui I' Automobile Club lanciava come una sonante fan-
fara il titolo el nuova gara: Cirewifo falinann off resistenza per fa Coppa
d' o, — quanla febbrile attivies & stata spesa dal {abbricanti. dai produt-
tori ! Quanta minuziosa e pazlente cura  usata dagli srganizzatori !

A misurare |' entusiasmo, basti ricordare come crebbero ¢ sl molti-
plicarone | premi. Al bel trofeo che reggera la massima coppa aurea, destinata
al vincitore primo, se ne agiiunsers mano mano i ouovi, dei Soci del-
I' Automobile Club, 2 quello Jdella Eitdd o Midaws, al Premio Reale, - a
quelll del Ministri ¢ via via, fino 2 formare un vero e proprio muses di
oggettl Ji valore ¢ Ji opere J'arte, che si ammira nel sontunse sfewd del-
I' Aulomaobile Club nell’attuale Esposizione, dove acconto alla ricchezea del
gran premio della Coppa il nostro premiv de L' Adutomobide — di cul me-
glio & dettn in stra parte del giornale — sta n rappresentare 1a bellezen
dell” Arte. )

Mel febbealo, il dott. Akdo Welll-Schott, sfidandoe i pericoli della sta-
pione e lo state delle strade — gettava, con un suw ardite vioggio sul per-
corsa stabilito — le prime basi dell' organizzazione: ed oggl si pud dire che
tuttd & pronte: i -parchi chiusi, | controlli fissi, | posti di rifornimento in
opni parte ' lalin. E pronta & anche la falange dei concorrenti, impazient;
i lanciarsi alla conguista della coppe.... e delle annesse 25,000 lire, Tutte
le principall cise tallane ed estere, vogliono cimentare § loro prodetti
preferiti, sul nuove percurso, ricco di tutle le difficolta che I"automobile si
prapane di supernne, vern sessione of esamt di nuovo genere, per costruttori
e conduttori. Ed ai migliori conduttori loro le case si sono rivolle: cosic-
che avremo anche una wvern &fte di chesffewrs, do Vincenzo Landa a
Gilanfranco Tommaselli, da- Lionel De Dion a A, E. Mocdonald, da Ales-
sandro Cagno o W. Schlosshauer, S/t compasta nen solo di veri profes-
sionist dr_l penere, ma rcea altresi di dilettanti del miglior monda, de-
sidervst di portare alla vittoria ln macchina da 1m|.1 Nliberamente prescelta,

= In awarea del lore cuore, -

Le kcrizgioni, che si sono chiuse il 2o 1pﬂ!¢, muqil!nnu qu.'llr.‘ Atin per

Val dunque la pena i riprodurre qui integrlmente gli inscritti alla

Coppa d'oroz

a8
M. b!LI.A l z LOCALITA CONDUTTORE PROPRINTARTE
1| Fan | Taring Lancia Vincenzo Rat
a|Fal @ 1.; Tordee . Masears Felice Fial
3| Fiai 3 Jag Tarima Z Fiat
a|bsonia & Frasehind 1 o8 | Matano Vincenso Trueca Isotta & Fraschind
4| lpenis & Fraschied o ‘58 | Milano Wiltorio (lovanzani | lsotta & Fraschind
& hotts & Fraschind :,I. Milann Witoris Gremo Isotia & Fraschind
7| Dsatps B Tooochimd y op Midanu Ferdinando Mimoia | fons & Fraschini
P leotia & Fraschind 5 5 Midana WVincenro Fraschinl | lsona & Frasching
ofDiario A, Clément 1 oo | Totine Giacomo Bussolom | Soc. Diano-Clément
10| Dinkio A. Climent * ipo-a | Toring Henry Masi Soc, Diato-Clément
11| Diano A Clément 3 jro4| Tentna Gregorio Vercellone | Soc. Diatio-Clément
13| Diasn A, Clément & |- aq| Terina W, S W, Schicutt
+ . Femg Parsital 1 ihas| Manslislm Clemants De Bolang | Beoe & C
T s 2= 1iras| Mannheim Jean Pfans Benz & C.
v | Benr Parsktal § 1h-an| Manmheim B. De Pasguali beemr & O
16 | BRsnchi & © 4 e Mitzno G. To =i T i
17{lals 3 ‘s | Terine Fabry Magrice Itals
Bl hala # i Tesing Algssendeo Capno Fiala
ig|haka § ' Teaine Fiiore Cirapisni Falka
¥ || Floreniia @ Laege| Firenes Ing. Gins Galfi Flosentia
1| Floreniia o |-nﬂ-1.- Firenze Cav. Spinaili Flocentia
va| Zikw a o0 Inirs Engico Maggéonk Entice Maggion
wy| Ziwt w - Inirs Masen Contl Marco Conti
ma | Tt g ! %] Intrs Vingeneo Marsaglia | Viscenso Marsaglis
a1 Sangiorgio (Naplerh 1540 | Genova A, E. Macdonald Samglorgio
#b | Sengiorgio (Mapier) o o0 | Genova Clifferd Earp Sanghergio
7| Marchand 1 1h-gu| Placenza G. B. Raggio Marchand
#F | Marchand = w32 | Placenta G. Tamagni Mlarchaged
wy| Marchand sh-je| Piacenza . San Duanaing Marchand
10| De Dion & Bouion 1= Putgams Lionel Dw Dion De Dion & Bouion
3| D Dion & Wouion = 24 Puteass Catinler D¢ Dion & Boubss
yo| D Diion B Hoaten 1}!1 Puteaux - De Diea & Heooioa
13| Asies 1 Jo-ut| Villensuve Cosguard Arkis
ja| Daimber Meaur Lad. 1} gy Cosvenery Allen [, Grigg Allen D, Gelpp
wSoc. A Lomb, (Sal ¢ — Berpaen - LAL
b | See, I Kreger 1 | — Tuaing Ing. Gioy. Canova | Soc. I Ast. Krieger
o7 | Margini 1 jomit| 1. Bisise G. Beutler Martind Lad,
R ||u-u . Alale A Von Lk Martinl Lad
10| Martind § {j0=an| 51, Blaise - Marind Led,
Diatt A Cofment 4 | e Torino Canta la Masna [Hatlo A, Clémest
a1|Diatta A Chiment & |5, v5| Torine Achitle Baseri Diatio A Chiment
an|Dimito A, Clémenl 7 |1z 6] Tardne Giovannl Gagliandi | Diavio A. Chimest
ap|Distto A, Climént-§ |y (5| Torine Léon Colenet Franceseo Arbizrio
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AACCHINA DIATTO-CLEMENT GUIDATA DA VERCELLONE - PNEUMATICI PIRELLI

(Fed el Auto d'[talia — Riprodusione victata

LA DIATTO CLEMENT ALLA COPPA D'ORO

NG. DIATTO CON MACCHINA “ DIATTO CLEMENT ,,

o=y



[ banchetio deila “ Diatto Clement |,

Qs
/r""'“"ﬂ'j Torino, & giugwe,

Teei pli wlietti dells Casa Fabbrieante Amtomobili Diatto
Clement  si sona rinniti in sontunso banchetto ol nuova e
Jussunsa  Hotel du Pare, sito in una incantevole pasizione
pressa il Valentino,

La Cnsa Diatto Clement, giovane e gia tnto gagliarda ¢
molte innanzi nella via della celebrith mondiole, ha voluto
in gquesto modo, esprimere la sua soddisfazione a quei bene-
||3=:n'|:i che Vaiutarono nei successi della Corsa della Coppa
ilora dave 1a marca Ddatte Clemend fn una vera trionfatrice.

Tra gli intervenuti ho notato: il cav. Pietro Diatta, il
eav. Vittorio Diatto, avy. Capponi T'renca, Aventine Biglioni,
Magni, Marcellino, ing. Gonello, avv. Paolo Cattaneo, inge-
gnere Silvio Bertola, Bosco, Brussalott, ing. Prata, ing. Do-
nati, ing. Manno, ovv. Battista Vercellone, ing. Falletto,
Buzio, Gagliardi, Gregorio Vercellone, Basevi, Fabbre, Schoss-
havar, conte Camanna, Uge Beiruti, ed altri dei quali mi
sfugere il pome ed ai quali domanilo sensa,

Inutile dirvi che regnd la pil grande corlialiti ¢ Ja pii
viva festevolexza. Tl menu era ricco e scelto. 1 vini squisitr,
lo champagne i prima marca. Geniale anche il cartoncing
del menu con un automobile gastronomico di effetto irresi-
stibilmente comico.

Allo champagne, rivolgendosi ai to1.. coperts che costi-
tuivano il banchette, prese la paro'a il eav, Vittorio Dialto,
il quale, con frasi immaginose ¢ commaoventi, ringrazid { vin-
citori della grande gara e annunzié che il presidente della
societd, signor Clement, tratteouto a Parigi Ja imperiose ne-
cessitd, offriva a tutti § corridori della casa Diatto una grande
medaglia d'oro. Ricordd con legittimo orgoglio il magnifico
piszzamento dell’equippe Diatto Clement, le cui macchine —
sia detta la verith — hanno con eccessiva probith asservato
i regolamenti della corsa....

Applausi formidabili accelsera il discorso del eav, Vittorio
Diatto,

A lui sucecedette Vercellane, il trionfatore, enlui che seppe
ocguistarsi una enorme quantitd d'invidiati premi con la mac-
china ¢ Torino 3 Diette Clemind, nmile in tanta goria che
ghi veniva trifintata, Vercellone ringrazii per conto proprio
e dei cuoi eolleghi.

Il conte Lamanna parld per ricordare la proposta da lui
lanciata e approvata da tutti, di offrirc una medaglia 4'('ro
all'A. C. di Milano, cosi benemerito dell’automobilisme na-
zionale.

Fu guindi mandato b seguente telegrammna :

On. Silvio Crespi, Presidente dell’A. C.
MILANO.

Kadunati per festepgiare il successo  delle wettare Diatta Clensent
alln Coppa d'Oro. mandiamo  all'on, Crespl, musifico donatore defla
Copy, ambits nostra trofeo, ringradament] vivissimd e saluti cordiali.

Vercellone »,

Vivissimi applagsi accolsero la fettura del telegramm,

Un applauso speciale fu pure tributato al sig. Sclosshanar
presente al banchetto, valoroso ¢ simpatico rappresentante in
ltalia della gloriosa mare germanica * Peter’s Union .

Cosl fini la serata, che resterd alungo nella memoria degli
intervenuti, Noi dal canto nostro mandiamo alla easa Diatto
Clement i pit sinceri augurii dell’.dwte &' fraiia.

| LFA

LYING. DLATTO A ROMAM

1 SIGNOR] FARA, COXTE LAMANNA
NG, DIATTO A ROMA
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e Maecchine che hanne trionfato nella grandg

CORSA DELLA COPPA DORO

sene, a giudizio di tutti i competenti, le Vetture marea

"TORINO,

DELLA SOCIET\ AUTOMOBILI

DIATTO - A. CLEMENT

Yetture di meta potenzialita delle altre concorrenti

FELICE BUZI0 guidamdo una Mafto - Clément di soli 2 cavalli guadagna il

(GRAN PREMIO della CITTA di MILANO

GREGORIO VERCELLONE guidando una Diafto-Clément di soli 20 eavalli ¢uadagna

* Premio unico di lire cinquemila,

* Coppa del Presidente dell' A. €. di Milano.

" Medaglia d'Oro del Presidente dell’A. C. di Napoli.
" Prernio della Societa Darraeq Italiana.

® Premio dell’Autormobile Club di Roma.

* Premio del Veloce Club di Perugia.

Vetture montate con Pneumatici PIRELLI
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AcenziA GENERALE Di VENDITA PER L'ITALIA

SOCIETA FABBRE & GAGLIARDI

Garaces a Milano, Torino, Roma e Genova
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BALUK guidamde Ia * Diatto-Clement ,, sila Coppa Herkomer
areiva a Monaeo ultimands la Corsa, 1300 km., senza alcana penalizzazione
attenemle vost T Medaglia dlore Herkomer.

T

BAUR puidando la *“ Diatto-Clement ., (medaglia J{'oro

¥ "
compieta N osao eoquipagEio oot un quarta

prima dell'ardon prova in salita al Seug

alla Coppa Herkomer

nnissario
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Fonderie Officine Frejus
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tteth DIAT TO

12-15 HP a 4 cilindri monobloc
laxg RIVELAZIONE DEL SALON 1910

> |
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La vetturetta DIATTO al ritoerno della corsa Milano-Sanremo.

La vetturetta Diatto di soli 12-15 HP malgrado
la bufera di neve e le strade orribili ha com-
piuto I'intero percorso della Milano-Sanremo
alla pari delle grosse vetture di 40 e 50 HP.

Agente per la Vendita: B MAURBELILI
TATTERSALL AUTOMOBILISTICO - MILANO

Via Gilan Battista Vico, 14
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GOPPA DI TURISMoQ

AL
CHILOMETRI 3120 - DAL IS5 _ =29 ARRL
®  CIASSIFICA INTERCATEGORIE al REMDIMENTO ¢

DIRTTO

Alesaggio mm. 80, corsa mm. 120, cilindrata 1. 2.500.
Forza 16-20 HP

- Peso in ordine di marcia 1150 kg.

I stata riconosciuta la vettura pit economica
come spesa chilometrica (benzina, olio, pneunmatiei) n

proporzione alla cilindrata e alla velocita

SO0 CHILOMETRI ALTIE OEA

——

= o :"I'.i.
. 1::
AUTOMOBILT DIAT ?:\

Fonderie Officine Freyus - Vpa



o MOTORI AERO CICLI E SPORTS

nella Corsa in Salita di Batcellona - 24 Maggio

(L.a pit importante corsa della Spagna)

1" DIATTO

nella Targa Flofio - Cnro di Sicilia (km. 1000)

DATTO =

| venza il mintmo incidento.

— e

Soc1eta. Automo'bﬂ:. DI.A.'ITO

|| TORINO - via FREJUS. =1 - TORINO

di cilindrata)

nella Coppa di Tourismo in Francia (km 5120) -19-29 ﬂpri\e

1°D |nTT | Rt

Unica partita, xi cliass sifica 8° 8
\ 31 partenti di cilindraia fine
'k @ 6300 cme, facendo il percorst

e
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ECHI ———
GATIVA VITTORIA DELLA DIATTO

al rendimento

i RN

.m in rilievo specialmente per le perdone pra-
iforio i magnifioi risultati dati dalla vetsura Dintto
nga o severa prova della Coppa di Tarismo. Qui
\ di una di quelle vittorie che sono tutta apparenza
wono ancora illudere qualehe profanc non hanno
"ﬁgr gli intenditori. No, la vittoria che vi ha
Diato & uns vittoria di sostanza, una vittoria su
i i competenti i veri antomobilisti si fermano a
r'QI'.E_.p._a_ comprendono l'intimo valore.

’??& stata classificatn prima nella classifica (inter-
| rendimento globale.

4§ debiti calcoll stabiliti dal regolamento Ia Diatto
& vetlwra pilt economina come spesa chilometrica
?ﬂ'ﬁ?ﬂﬁaﬁﬂil in proporzione alla cilindrata e alla

Pn}dtm_nhi la bella o ottima vettura costruita
mia e Officine Frejus di Torino & quella che sa

:im"all sua forza, & quella che consuma weno, &
Li;un. funzionamento pilt armonioso, pit agile, ciob
3 attriti o di disperdimenti,

;_-p'l:i'ﬁ'la' eid st traduce in pregi lecniei di costrn-
& specie di indiscuribi'e dimostrazions data dai
estare la felice concezione, Ja perfetta ascensione
# registrazions della vettura Diatfo, che per queste
i qualith ha saputo farsi cosl pronta ed estesa
i & Parigi o in Francia.

1914 ha duplice vittoria della “DIATTO,,

Se mel circuito Toscano, con | criteri ehe ne informavano. il
regolamento, vi pud essere la designazione diun vincitore supremo
quesio non pub essere dato che dalla regolarity di marcia o dal
maggior peso. Ora per la regolardiid di marcia la vitloria & toe.
cata alla vetfura Diatée una delle piit piccole macchine del cireuilo
a cui & stata appunto percid assegnata quells che costituiva la
massima dnoreficenza, il pitt importante premio del Cireuita, &
cigt la Coppa Challenge dell’ Automobile Club di Firenze.

Questa Coppa doveva altribuirsi a-quel concorrente che avrebbe
mantenuto per ognuno dei 4 giri del circuilo 1l tempo pitvicing
a4 quello di 1 ora & 30 minuti fissato dal regolamenio.

Orbene la meravigliosa Dindfe condotta Silvani, che ha of-
tenuto questa Coppa ha marciato con tale stupefacente regolariti
su quel percorso accidentatissiing tortuoso, con continue salite a
scese, compreso il passo della Fuls, da far si che che le differenze
dei qualtro girl sommate assieme, in confronto del fempo di 1 ora
e 30 minufi, danno complessivamente 7 secondi e ¥/,

Ora si notl bene che la Diadfe col suo molore da 80 mm
per 120, era una delle pitt piccole del circuito e quindi pin sen-
sibile ai dislivelli e in condizione piit sfavorevoli in confronto
delle macchine di 5 litrl di cilindrata, per mantenere una  media
fizsa.

E &i aggiunga che questa slessa macchina prima della corsa
per un urto avito con un'alira vettura era stata danneggiala e poi
riparata in {utta fretta.

Ed & in fali difficili circostanze che la Diafte con brio che
fa onore al suo guidatore, l'egregio Silvani ha vinto. su tutt i
concorrenti. s

Questa brillantissima  vittoria. & ampllata. ¢ confermata ad
quella ottenuta dall'alira Diatle, montata da  Spadoni.

Anche questa ha marciato con perfelta regolarita, ha fatto il
sup percorso nel tempo prestubilito di 5 ore 59'28" e 3, e percid
& prima alla pari con le altre della sua categoria che hanno man-
tenuto la stessa media regolare, ma passa al quarto posto per il

iu,n po! qoesia maecchina Digifo che ba 80 mm di minor peso che perd raggiungeva i kig. 1182,

ir 120 mm di corsa, che pesa in ordine di marcia La Diatfo quest'anno passa di successo in successo, dopo la

i : vittoria nella corsa in salita di Barcellona e nella Coppa di Tou-
rismo in Francia, dopo la seria dimostrazione nel Giro di Sicilia
eccola ora a un fulgide trionfo in questo Circuito Toscano che
ne consdera definitivamente le prerogative di resistenza e di rego-
laritd a tutta prova. :

La pfnwa di valore della DIATTO

La pit piccola veltura nell'impouente gruppo e tra le
formidabili eguipes della Targa Florio, ers la Diatfo la ro-
%uaia e nervosa macchina della Societd Awfomobili Diatlo di

orino.

Orbene gquesla valorosissima vetlura & slala 'eroina del
Giro di Sicilia.

Unica F&rlila della sua marca, affidata alla guida di uno
sportsman il cav. De Prosperis, essa, mentre le squadre dei
eompetitori venivano decimate dallo gforzo della corsa, mentre
le pin forti e veloci o'rﬁuipga composle di tre e di quattro vet-
ture scomparivano dalla gara, essa la pil piccola, che nulla
aveva di speciale, che era del tipo ordinario di serie, compiva
senza aleun incidente, senza aleun intoppo, senza bisopno
della minima riparazione, il lungo e insidioso giro di
chilometri, e si classificava all'oltavo posto su 31 partenti,
nel tempo stracrdinario di ore 21 e 49 minuli.

Si consideri che questa Diatte ha un motore a & cilindri
di 80 per 120 e.cioé di soli litri 2,600 di cilindrata, mentre
gli altri concorrenti arrivavano fino a litei 6,500 di cilindrata.

Essa era quindi la pid I};nlwuln vellora della corsa, ma
una tra le pitt animose e valide. 1 _

Si consideri che il lempo; 21 orae 49 minati, fatto dalla
Diatto, implica una velociltd media di cirea 50 all'ora sa
quelle strade, e che esso batte di due ore il tempo del vin-
citore nel 1912, _

Non gi poleva far di pitt e di meglio. :

Dopo la vittoria della Coppa di Turismo (km. 3120) in
Francia, sul miglior rendimento, la Diatls ha dato ora nella
Targa, la pit splendida prova della sua regolaritd e resi-
slenza, e contemporaneamente nella Corsa in Salita di Bar-
cellona, la dimostrazione della sua energia e della sua capaciti
di insuperabile grimpeuse prendendo il 1* posto della sua ca-
legoria.
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[Lh MASSIMO PREMIO §
del Circuito Automobilistico Toscang
LA COPPA (CHALLENGE) DELL’ AUTOMOBILE GLUB DI FIRENZE™}

PER LA PRECISIDNE E LA REGOLARITA’
E’ STATA VINTA DALLA VETTURA

DIRTTO

GUIDATA DA EUGENIO SILVANI

mentre nella 2* categoria (cilindrata litri 3.500) si classificava PRIMA

alla pari per velocith media e QUARTA per il peso l'altra wettura

DIRTTO

GUIDATA DA SPADONI

VINCEND® LA MEDHGLIH D’@R@

C—

Societa A.utomo'b:.lz DIATTO

——— TORIHO - VIH FREJUS 21 - TORIHO ———



HOTORI AERO UIGLL & @rvives
¥ ag. 16 i

Primi successi 1919

Puri sangue

-+ DIATTO

Corsa DParma - Poggio d1 Berceto

I CATEGORIA

I' Classificato: Tipo 30 (Bugatti)
II' Classificato: Tipo 4DC.

 —p—

-

Esclusiva di vendina per 1" lialia

acENziA commerciaLe Tatiana AUTOMOBIGI DIATT
Sede Centrale ; ROMB, Viale Castro Pretorio, 124

TOLA, 2y

Fillalj :
TORINO | vry win MILANO : viA nondosvove, 0
FIBENZE vjagsn sax MANCO NAPOLI ; VIAZEA VITTORIA, 11-19

i ' A via pioMo In =
B A1l MMIETA AUTO INGUSTHIALE, CARELIA ruaﬂ_u'ﬂ::ll.

VIESTE PEN LR PrOVINGE 0F Upisg, Bewiso, Fa
I@ FNRICO DE MICMELI - piazza Virronio Es

14 _ — L
BRNOVA : Vii CESAHLL
o1 .-r-. '-v#h' ARTIERD

EATE PER L FHOVINGR 1 Tievisn, Py
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Ci siamo calorosamente ¢ sioceramenle rallegrali con i

costruttori della Diatto per il loro insigoe successo nella Tar-

- ga Florio. Ci siamo anzi duplicemente rallegrati con loro sia
per il snccesso wvella corsa sia per il successo che hanno
avulo rigpetlo a noi stessi,

Non esitiamo a riconoscerlo. Quando abbiamo inleso par-
lare per la prima volta della partecipazione delle vetture
Diatto alla corsa, non abbiamo potuto a meno di far rimar-
care il grande handicap in cui si sarebbero trovate guesle
due vetture in confronto a parecchiealtre macchine gifviscritte
assai pili potenti e costruite espressamente per corsa.

Dicevamo allora: Le vostre sono due vellure ollinie, senza
alcun dubbio, veloci, eccellenti armmpmalrmn dotate di un
motore straordinariamente energico e redditizio, ma sone vel-
ture da turismo, eon un motore di 85 mm. di alesaggio. Mentre
vi troverete di fronte & motori di 100, di 105, di 110 mm. di
alesaggio e fabbricati esclusivamenle per corsa.

Come & possibile lottare ad armi rcosi inegoali §

E questo dicevamo non gid per dissuadere gli animosi
dalla competizione, ma per indurli a parteciparvi a semplice
scopo dimostrativo.

Ci risposero fermamente ed arditamente che le difficolta
della corsa e del percorso erano tali da costjtuire una specie
di pareggio tra le macchine da corsa pil grosse e le Diatfo,
dato che se quelle emergevano per certe qualiti inerenti alla
loro speciale costruzione, le Diatéo a loro volta possedevano
in guiea cosi rilevante certe altre qualiti da stabilire una
specie di compenso. ;

E hanno avuto rngiaue. pitt ragione di noi, piena ragione,

L'esito della corsa mostra che la Diatfo aveva il pit serio
fondamento non solo di porgere una dimostrazione della valen-
Lia delle sue vetture da turismo, ma di confidare nella vittoria.

Non era temerario lo schierarle contro le pint possenti
macchine da corsa. La corsa ha mostralo che esse possono
degnamente affrontare ogoi rivale.

Come si & detto la Diatfo ¢ prima della sua calegoria e
terza della classifica generale in cui non ha davanti a se che
una vettura da corsa e una veltura di 105 mm. di alesaggio.

I suoi lempi sono sorprendenti. Parlita diciollesima @&
terza alla fine del primo giro in 2 ore 8' e 10" subito dopo
I'impetuosa Ballot a 8§ cilindrl di Thomas che pud filare fino
a 180 all'ora. -

Pensate, la piccola Diagts da Luriz
male da 85 mm. che incalza a qualche mlnu'f;‘;. '
tastico percorso delle Madonie, |3 vertngmu e
moderna delle attuali vetlure dg corsa |

Terza al 1° giro in 2, &' a 11" 2 t““
timo in 2, 8 e 20, Sy 108 chilometri, polchéta,
di ogni giro, la Diatto, dopo 8 ore dj corsa, 3
una differenza di 9 secondi. Non & up' autom
logio che cammina. )

Tranne una, la Diaffo balte tutte e vetlura da
della ‘quarta e della terza categoria. Ed & ung magp
nuisa da turismo, una macchina rigorosamen "ﬂi
tipo 4 DC che tutti coucscono, e a cui-non- &
che qualche particolars dell’aspetto esterno. ;

Quando la Diatte dichiara che la sua vef.t.un.'

é la 25 HP pin veloce ed economica di tal tipo no
che la weritid, anzi meng della veritd, perché o
visto che essa non solo & la pin veloce della sua r.-.u :
ma anche di varie categorie superiori.

Bisogna le non dimenticare che la Dintio & u
leggiera e che, se la strada pesante e pessima pota'
guisa favorire le vetlure grosse con motori potenti, -ctrp Cal
va !nvem: la Diatto e Euttoponava. 1I B0 mnmre uf : 0 ¢

mo col sng),

in mm:le corsa coslituisce una bella & grande vitta_t
pilt onorifice quando si ricordi altresi che questa della’f
¢ la prima corsa internazionale a cui asmpartamp&- E__q |
un debutto, dato che la sua prima corsa & stata la Parmas
Poggio di Bercefo, L
L'altra vettura Diatto, guidata dal sig. Ghia, un ;'
tissimo che ne avrebbe eerlo fatto brillare la qualita, &
vitlima di un incideate fino dal principio del primo E“’
Polizzi per scansare un imprudente ragazzo che gli aliras
sava la strada il signor Ghia generosamenle ha sterzato tul
la macchina brisscamente arrischiando se stesso, e Bﬂdﬁﬂd
battere contro un mure. E noo ha potuto continuare. L
Per un altro anno con questo tipo 4 D( e eol nuovo tIE'!
30 licenza Bugalti la Diatto avra le migliori chances, il '-"hf
& quanto dire le migliori macchine per presentarsi a DE“
corsa e per aspirare a ogni successo. ‘Z*

ﬂ
'i F‘
-;mr-'

Bl

"r!i"i-i!
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La corsa avrd Pesito che forde il destine ha gid segnato,
La vittoria della Targa Florio spetlerd o questa o a qualla
Casa. Linsigne trofeo sard congquistalo con un colpo di for-
luna o guadagnato con una vera suporiorith di valore. Noi
non lo sappiamo, od al momento fn cul seriviamo  nessuno
certo potrebbe dirlo. A

Mo qualunque sia esito, qualungue sia Il vincilore, el
non pud ¢ non deve diminuire o offuscare il merito renle
di chi ha bene operato, dl chi 8i o praparato con cosconza,

P
Lo veliura Dialfo fipo 4 DC. preparata per la Targa Florio.

| La [hatie non parlecipa uflicialmente come Coasa alla
[ comsa, oon bha una eguipe di. corsa, mon ha corridorl suoi
- propri, non ha costruite nd vetture, né motori da corsa.
L Due privati, | signorl Ghia & Gambonl, hanoo Iscrilto
'.- due velture Diatto lpo 4 D € alla Targa Florio.
. E poich# il suo nome Hgura-per tnoto nella liste  delle
- iserhzioni ¢ sulle velture, I Diatto da quella secupolosa ed
_eletta Casa ehe &, ¢ con quella eura mirabile che edsn pone
‘Eempre in ogoi sus maoifestazione, anche se noo vi & Impli-
cata direttamente e per azione propria, ha tenuto subito a
. dare la sua earatteristica o pregevolissima distinzione alle

Come lo abblame detto, cosl ripetiamo ancors che le

I.-r eamente eguali a quelll che sl consegnuno ab elionti.

huswin molore frizione cambio o tutti gli altei orgaui sono.

mente quelli di serlo. Eppure sl guarding nells fo-

due Lelle, che due ntirass

aiile faorl | Sono qualohis
10, grazione
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'di due chassis da turismo inalterati, bastava

“due macehine che portano il suo nome nelis gara siciliana.

Diatte sono due semplici & normall vetturd da turismo, mee-

E ehe vetture da corsa ! Due vellure ehin [
appassionato, plii esigente, pitt meticoloso o di Rhalore of
ducalo non riuscirebbe o escogilar d meglio Hlaly

Ecco qui la tipica prerogativa dells }Ntl-ﬂn
lanto pince efche consisle nell'improntars dl l"-il. '-'I;e]h
lith, di attracnte decoro ognl suo atlo, ogal ':L i Wl

che tutlo cld che si chiama Diatte porti j| BBgma ] -
curn yigile ed caperia che lo he BECOMPaRDALo fing g g
fino al definitive alléstimento.

Nulla & men signorile del provvisorio, del ripiego 0
loso, ed & proprio questo che & escluso da ogui maallt

zione Diaflo. trallan
Qui nel caso di queste dup vetture, pulth;:‘ g

meglio due seggiolini di lamiera ¢ la macchina sarebb
wﬁm.@ﬁ!rﬂﬁ:?iﬂﬂﬁhu due squisite '“’I"“r::
alegantissime, curate o finite in ogai particost e,
to la Diatto! Guardate che bel cruscotto '“”“I: cou In o
che armoniosa e fuente linea formano L "di“, s
retrostante della vettura in cul & sagacomes

Tl {mponente Ja B
tTtn cellocato ¢ st
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Le due wellure Mhiallo moniafe da [::.f:;q. e Ciamboni in ||nﬂrnn|. dalla Fahbrica per la Tﬂl’ﬂﬂ Florio.

Innlputﬂ I'aristoccatico a lussuoso coupd che su sloni, che ne rivelano una terza, quella dello chassis' che,
4 Diatto d D ¢ era eaposto al Salon di Parigi ¢ dal- pregio raro invero in un tipo leggero come il 4 D'C, i pr;.
3 qoests civeltuola vettura da corsa ricavata dallo sla a formare Ia pitt sfarzosa vettura chiusa di lusso e la
sm siessg, Due estremi o rispettivamente due poerfe- pitt aportiva veltura dn sport.
pgans= Il

I L'ammirevole aspeito delle due velture Diatlo per la Targa Florlo,
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DELLA DIATTO

ZIN

crittorin della vettura Diagfo nel Gran Premio d'Inver: La Idatte hw vi
) ¥ wowinlo aell: 8 ¥ g R TR
superba e complessa che merila di casere illusirata lindrata ma in un lvm'i:u 1:1111 H:I:-cﬁfq:r?:;rudilud auLabas
i primizsima

nalizzata nei suoi particolari, ogoune dei quali le linea tra le pid i i
o i I pin cospicue macel A
sce un titolo di elogio in iP'i'L , tempo sirnordinario F1![ 19" 50 1.::!:1:’1.:15;!:'“:‘”:;"“[“' Il sup
lamo stare le condizioni del percorso difficile ed condo arrivato della stessa categoria, batl ¢ 3 minuti il se
pro per pendenze @ svolte, del terreno pesante e falicoso prima e delia seconda cilegoria & Ju"'p'iclin\tr: ”.:1,"#““ della
i l!dcll_ﬂlﬂlﬂﬂ-[ﬂm anmmula ]'.I-El‘llh_ﬁ umlr.l_u i frad- i vingitori con fortl macchine da corsa ,,|'1“. ql 7 1. HM““‘.’"‘
gieondizioni tanto pid avverse per una vellura di peso e supuriori. corsa delle due calegoria
1+ rtill:!u&"dnfi:rddlj. forza media o confronto # pos- La Diaite normale & al 3@ posto della classifica generale
i mac _corsa, f : ma un terzo posto specinlissimo e glord sissil b dista
RS Ei?“;:'“ lnvece T}l tipo delln vettura. E' questo gofo 1* e 7" dal primo assolulo |n'¢s|t|‘} 11.':#11|1'-|.tr:~TLtLL¢:::L,.?ISEI
irtante, La Diatto P';“W dal valeute Gamboni & uno vamente da corsa o du records a 12 cilindri.e i oltre 8 litsl
normale di serie d .Eﬂlilﬂ"'!'i]!ﬂ 25 HE con molore a di cilindrata, o soli 23" da un’altra vetlura da m?:‘-n ai -Iuli
B - -
-y

g Tatte la: alire vetture sia da corsa
artenti anehe alle duo categorie superior
a sono state superate @ con notavols
_li!.lghé speltn a questa veltura ollrees

entegorin, anche la vittoria assoluta

nfranto del tempt & dal confronto
in tutlo il suo valoro ln marcla

raiants nel Gran Premio d'lnver

con Ia Packard da corsa a 12 ¢
ol Gran Friz auna mosdia di Kla,
HP dn turlsmo a klo. HO.
ora separano ln modesta vetturd
potuoss macchina da corsal
i media all'ora su strada fangosa
‘ncco |a parfomunce dolia
i Jin Lutts T siin sorprend

i dalo RN
Hle quallih re Raohe & nol eos.
'.ﬁl uuh virth

ksl ind

t

ntilﬁné. o di oul
aupl  eoaliu :
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ECHI DELLA TARGA FLORIO " "

'-'ﬂ:eotfa_ sulla corsa e sulla vittoria della Dlattﬂ

FLH
3T

ambienti automobilistici e sportivi ha cagionato Quﬁlu motore Diatto da 25 HP ha un bel ritmo d
,m.lﬂ one & lusinghierl commenti la prova: eecellonte nitido, encrgico che rivela subito la sus sana
mlh dalla Diatto nella corsa della Targa Florio. una ripresa pronta, velocissima, e al regime pid spinto
entl & gli' elogi che noi abbiamo soritto dccusa |a pid plecola vibrazione o anormalita., La corva
ahito. dnrpﬂ- |a corsa, appena conosciuto il risullato per cui sun polenza ascende gradatamente giustificando il suo elevs
i Diatto prendeva il primo posta nella sua eategorin o il rendimento. E"'un motore chi consuma poco » rende il

#imo, Le sue qualitd. di gagliardia, 1a sua franca
ntﬂnﬂjtnri o costrullor vplicano apecinlmente in salita o in phlm 'l'ilﬂﬂ{
il motore si appunta nello sforzo o s alluoga
“-1“.““’ abituale, @ Nol che personalmente ne abbiamo fatto a ]'
dle piti intime fibre i aperimento sapplamo quanto vale.

ontate ¢ rimontate Indubbiamente & questn sun morurlgllnn

sottolineando reglstenza & dovata la sua gloriosa vittoria
atturn Dintle ora

che l'intima strut-

m‘:ci'nl. per logica
ﬂ'lﬂhmn.

otore da tutinmo, con motore di 106 mm. 11.!,_

appunto vl sono motort & 6 ¢ & 8
. nrlgl.ldl alesaggls hmﬁ:"n# %

H; non 4 wolo o, md’&q- fi
W T s lin i 1
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Eeco quello che é/veramente stupefaciente, non per il
Ficeolo motore Diatie ma per qualsiasi anche ben piQ potente
'motore. E' una regolarita incomparabile, non si direbbe up
motore, una vettura che corre in quelle condizioni e alla
. mearcé di tutti gli incidenli della strada, ma un cronometro
[ che cammioa dentro la sua custodia di cristallo.

: E che cosa si dovrebbe dire appunto della inflessibile
registenza di tutta la vettura su quel tremendo circuito delle
Madonie !

Fia L

S

: La cronaca della corsa ha registrato numerose rotiure
B i molle, di assali, di ponti posteriori per lo stato incredibile
Eﬂ_elle sirade. Anche macchine coslruile espressamente per
orsa con ogoi eura, con materiali speciali, come la Ballot
t'i'l'ﬁnm‘nr'ﬂ.. e sono rimaste vittime.

Gamboni su velfura Diatio lipn ¢ DC - 25 HP 19 della sua calegoria e 3° della classifica nella Targa Florio

Nella Diatto, semplice vettura da o
rosamente di serie nulla ha Nﬂuh”.‘nq{
veltura & arrivata in perfetin ﬂrﬂiu;, II.I;E
che & nella tradizione Diatto hy

Palesatg typ e

E se delle due velture Digge, BT tutta 1a o
cié non & imputabile affatto ally "'“tllﬁmm 50
dente & noto. Fino dal primo girg - Mang

e
prudente che atiraversava la ﬂmdﬁuﬂﬁ";ﬂ}?
gioso Ghia, che procedeva veimiﬂgimu' *;ﬂdﬁra

il muro di una casa e non polé proseguire oltre. .
Nella Targa Florio la Diatio si presentava per
volla & una grande corsa inlernazionale. :
Eil suo debutto si illumina di una brillante & signi
vittoria, il migliore degli auguri per 'avvenice,

Ui hanno vinto alla velocita media meravigliosa

“-_a.t_rl all'ora,

%Fﬂtﬂl:lrhe osservare che se i pneumatici fossero
13tenti, il goaio non sarebbe stato grande, se

Gamboni su veflura Dialto e pneumalici Pirelli 3 arrivaio nella Targa Florio

0 in una frenata, chi sa dove e chi sa come.

Boillot ha avuto quasi-una ventina fra searti, sbanda- —
menti, scivolate. "A Polizzi fra 1'altro, mezzo accecato dal
fango e dalla neve, ha scambialo una casa bianca per la
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La 25 HP DIATTO al

Pou

P Lo vetlurd Dintta hanuo cortl  progl lore proprl di co-
fone » di funelonaments, o | #ecandl o derivazione dal
J, & vul nol abbiamoe slira volts cercato. di - dare unn
leloneproclsa, ma che gll Intenditor] & gl automabiliatl
tottl conoscono o indicano di
to con o seguontl eapres-
‘ﬁiﬂ generiche: « La IHatla &
.ﬂl\'cllurn simpatica, robusta,
e bene, cammina forte, ha
AlCi0, consuma pocor, Nol por
irienza dicolla gapplano ehe
ate eapressioni signillcanc
il pia di quanto dicano,
ano un valore reale pld
yato del loro valore verbale.
| Diatio gono vellure co-
te da verl teeniel mecon-
da eostrutltori che sono
nlel per tradizione, per
jone & per arly. In esse
pidi 'architetiura della mac-
vi & realizzals nel modo
@ schiettoe sicuro, Qualungus
" sla il tipo, grosso o ple-
) la INatte ha sempre I'a-
Lo di upa vera macchilon,
on oo ha soltanto I'aspetio’
ealelica, me anche la na-
& le virldt; polenza e o=
za; semplicita e regola-
A prima vista la Diaflo
e di la sensazione nel suo
li!'bhl'iﬂ vigoroso senza cin-. = 1
hiature nd  complicazioni. | T
plece 'm'ﬂltﬁ!ll::itntr chi La vellura Di"“'“ s Hp ﬂdﬁ .'% ﬂ m
%A macchioa o henzioa o
2 lebuone ¢ solide macchine a vapore ed  eleltrichs &
Per Yuso pratico, per fornire il lavoro pitt energico e
tinualivo, per funziopare da et eol minimo di disturbo,
spendio, di consumo. E alln prova le vellure Diatéia
r 'I-I.nll Yeramente cosl, resistenti, instauncabili, gagliarde,
B0 sempre animose, senza richieders cure specialiy o
quasi niente. La loro genuinn costruzions mec-
.._fﬂhl& :uplou. delle loro eccellenti 1'|uu!lln. mec-

: %ﬂn # slata parlicolarmenle rlmml‘.mln -

dl Bruxelles, dove In Diaffo esponeya unu.d.al! -
carTozzala conun eleganle torpedo ]
i di meceanica sono dei fini conosell

 loro sfuggita In qualits emix

0 .'llungn '|Illl.1-“.ﬂnl.l“ ﬂiq i

Ia loro approvazione ha un signifieato altament

o eontibulece un giodizio J1 un'lodisentilie ol pn
Nel 1019 la- IHatte nvova fatle unn

zlonn al Salon di Parigl,

‘Salon di Bruxelles,,
‘La 10 [P DIATTO al “Concorso di Ginevrs

DL g

eloplativo
Langa,
magnifica compar]-

#l ora_falla nolarelper e modec-

nith, elegangn, 1 Nneen delle

wue velture, per la ricchezza
del wuo sland: in quest’anno
rmhm di I!InJ.\r-IIt'rli. senza il
conearst i clementi ealeriori,
rentn nleun contorno di ador-
namenti o di vistoss attrattive,
'smmirnzione & venpla egunl-
mente, di per sb, per I'intrin-
e Imum dellan macehioa.
Una sola vetlura, In Diatts,
avevh presentnto al Suhﬂ In
BUA ‘-";r HP, I non -:n:m:r--wa
:]i pitt. Lo quell’uniea ) micching
gll osservalori intelligenti hap-
10 capilo quals mnltﬁ{:lﬁ-"i at-
titudine creativa era mecumuo-
lala, & quale laboriosn & gsie-
zionala evoluzione era venuta
a concluders), tesaurizzando I
pit: ingente somma di maestria

i e di progresso.

Se al Salon di Bruxelles

‘#ono apparsl ¢ sono slate glue

stamenle apprezzali i pregl
costruttivi della Diatto, nel re-
‘cente classico concorso del bi-
don de & lilres, concorso Luri-
ﬂim e pratico, di resistenza di

" consuma tenutosi o Ginevra al

A Novembre scorso sl sono
manifestatl luminosaments i

prug'l fﬂ.uu'nn'l.l della macchina stessa. A Bruxelles |'espo-
mmt& ne m'_ In .I'Huﬂo 25 HP, a Ginevra la uuova piecola

'pﬂﬂmhﬂnno del competenti, il secondo
ittoria, che mette la piccoln Diatlo
ure oggl plt convenienti ¢ van-

oncorso di Glnevra che
te un nrllnrln di mndi-'
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1f concorno di Ginevra sl dfnpmm‘n su uD cireuite di

a0 chllometri wu strade piutlosio difficili & eon fre-

i diglivelli, Yi hanno partecipalo 26 vellure di ogoi
ﬂ“m‘ o puesn, italiane, belghe, francesl, americane. Le
m';.::n;n gono cominciale alle B & mezza del malling, con
temperalirs nusgal fredda e non '_JUillfli troppo favorevole alla
va. la quale perd 8 & r.umfrmln_ regolarmente ¢ senza io-
cidenti, Ogni corrante diHP_ﬁﬂc'-'ﬂ di una provvista di benzina
di & litel iel serbatole debilamente contrallato & piombato.
tnn sola vetlora Ddafio, & tre posti la piecola Diatio

10 [P partecipava alla gara ed essa ai & brillanlemenie clas-

" rispetlo al eonsumo, fa

Fag &

P — R ——

Ma la IMoito 10 HE, come ia

. S magrere somsereils

a_ja, 25 HF bha un motore s § cilipdrl che & .J.'ﬂ ol pioe

jello ammirabilments discgEnalo + costraito, s Lratiads q-

cura & modernili, come del rests tatil 290 o

: ' tl L0 Latil g4 utﬂm'm

Esat ha uo rendiments ecesllents Frl & guells divessly
proverbiale del 25 HP, (g

La Diatts 10 HP per le ridotts dimen

tore era gid la veltura pil economics « e

cho tra le vere vellore poge la minor

primate di pik ecomomica =i eonfe

mini del ppo s
T, fome gl
LERAL,  adomo duesle |
TILE & v eelends garke
eendo dells [Woifs 10 HP une delie

Meala prima con un pereorso di Kim. 88.151 compiuto con

BILB Tite] o

H offre rispetio alla Diatta,

.Eu

-;“h B0
|y o€ completo e col,

benzina superando di ben 10/ Kim, la vettura

“ala seconda con un percorso di Klm, 78.800.

Tisultato & pli che incoragglante meraviglioso. Esso
una percorrenza di 18 chilometri

Brogl litro di henzine e gon tre posti occupati. 11 cho
s un consumo di :“1?,%[15]]1, _jl&'ﬂlmfﬂﬂtg gh[_.

ot

K o

E un resorq di econom
10 quando gl tepgy

Yellura di aspotto

wdl

- U0 quadrieielo d

ihlmo.

g e

La vetlara Diaflo 10 HP vitloriosa nel Concorsa di Glmevra del bidoa de 5 litres

vetlure assolutamenle pit convenieati ¢ pratiche da tufif §
pontidi viste. E* il modello del giorno.

E infatti di giorno in giorzo essa viens spessegpiands
nelle vie delle nostre citia, tanlo solto forma di slegaate
veltura quanto di piacents furgoncine.

La Diatéo forniva questo suo modello con carrozsesie i
sario aperte ¢ chiuse a 2 a 3 a & posti e anche = furgoacise,

in seguito precisamente ai rilevanti risuitati & o
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IL

“GRAN PREMIO D’'INVERNO”

A ROMA

DAL MOSTRO INVIATO SEECIALE - ROMA, 17 gennaio 1921,

a vita sportiva nazionale, dope un
]_, brevissimo periodo di raccoglimento
e ch inattiviti, ha ripreso nuovamente
impulso, in una forma veramente magni-
fica, in quesia prima manifestazione mo-
toristica. dell’annata, indetta, organizzata.
e curata minutamente dall'A. C. di Ro-
ma. Che la nuova scintilla di +ita sia
partita da Roma & veramente significa-
tivo, poicht dimosira come. anche nel-

SiLvaNt s Packard,

I'ltalia centrale & meridionale la  vita
sportiva comincia a difondersi, raffor-
zando gli shduciati ¢ facendo nuovi pro-
selili realmente entusiasti,

Infatti il « Gran Premio di Roman ha
visto lunge tutto il suo percorso, amenis-
simo per bellezze naturali e per la gaia
festositi dei magnifici castelli, una calca

ARDIZZONE wu A nsalda,

immensa di popolo plaudente al passag-
gio delle vetture e delle motociclette lan-
ciate a velocitia fantastiche. ] percorso da
Vermicina, sulla via Tusculana, su stra-
da a curve cd a dislivelli sensibili spe-
cialmente nell'ultimo tratto, passava per

Frascati, Squarciarelli, Rocca di Papa,
presso cui, .alla Madonna del Tulfo, era
fissato il traguardo: il percorso stesso di
Km, 14,500, era tutto cintato di hle di

ferro spinosa, onde renderlo completa-
e sgombro.

mente libero

Il servizio d ordine e di sicurezza era
magnifico per esuberanza, tanto che i
punt! non sbarrabili con hlo spinoso era-
no occupati da agenti e carabinieri, che
vietavano in modo assolulo il transito a
chiungue.

Ottimo il servizio telefonico, fornito
dal genio militare.

Funzionarono da cronometristi, gh in-
gegneri Theoli di Roma e Carlo Legnazzi
di Milano.

Ottima 1'organizzazione diretta da Ma-
rio Tuccimei, coadiuvato dai Principi
Carlo del Drago e Carlo Caffarelli, com-
missarl di corsa per il servizio di ordine a
Fraseati, e il prof. Tifi, I'avy, Favia, il
conte Suardi e il Principe Barberini, per
il resto del percorse.

Motati al traguarde il direttore della
I'iat, cav. Luciani, il direttore della Gliale
Pirelli di.Roma, Ing. La Guidara, il ca-
valier Fornari e Sloesser della Diatto,
Sabarrini della Scat, Nenci della Buick,
i fratelli Fracassi della Ford e della In-

per
FaL MONTONVE

ZROCCA o PAPA

"::;it‘lﬂrma
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dian, Trivellato ed Orlandi per la Har-
ley Davidson, Urgesi ner Ia B.S AL, il

eay. Chiribiri, molti giornalisti romani e

campos s Diatile,

Richiedere :

ACCESSORI PER AUTOUEICOLI | | |

F{IRHITURE GENER.&LI PER OFFICINE E EﬁRJLGES
“l MIGLIORI ARTICOLI Al MIGLIORI PREZZ1"

Offerte e Listino confidenziale 4.

. GAMBONI

o

M. BALSAMO - MiLano '._:iu Moscova, 39

TELEFOND 45-36

e

Cafegon’u 3000 cme.

Domenico (Dialle) in 13’56

(media Km. 62,440).
2. Fracassi Pietro I:Ford],
3. ‘Avanzo M. Antonietta (Diatta), 17°167'4/5:,

4. Martini Giuseppe, 17'24"";

18720 1/5: 6.

7. Tattini Luigi 19°38"".

Ritirato ; Santucci.

16°35""1/5.

5. Lancellouti
Crabbendan Enrico 18°52'3/5:
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LA SCALATA ALLA BIELLA-OROPA
LA CORSA AUTOMOBILISTICA

In wlic & sinintrr : Painive: del vincilate asialote Casposn salls © Diatio 5. —A destre: TEdTOM walls "Fasi® in virage.
In bawn a sinistro: CLERICH s = Bagatii®, paimo smivate dells categeria 2.000, — A deatva; sl aguaide d arrive.
Al eentra s La Signorina Crnmpmie su ® Chirbiri ®.

—

NEGOZID DI VENDITA
VIA TOMMASD GROSSI, 8

Automobili.
Cal. 3000 eme, ﬂi

I* GAMBONI (Diatto)in 1174177 3/5.
2* Testoni (Fast) in 13777 4/5,
3* Marano (Ford) in 17717 2/5,

| SSMILANG,TAuTo MoTO GARAGE




DUE GRANDI SUGCESS! dlla DIATT alla FIERA iy

e al Concorso di consumo in Inghilterry

LA NUOVA “ DIATTO.,, TIPO 4 DS spy

L —

| i : i . a5 amo."T - 'H"ll'ﬂll .piﬁMIO'. Dl.ﬂuﬂ_:ir'* _

. tand Diatto desla sensazione nel Padi-  sumo. Tra ques! wa piceolo Diatla 10, 1y
'liohlig“:}:?l'l:\)ufomohile alla Fiera Campionaria di Milano temeno se ne era venula da 'I'OIjing Su sty l:
ﬁon minor sensazione destava in Inghilterra una vellura rendo oltre 1200 _9“3!_3'_!_"91'9!??1.0 in tem 0 per 5
Diatlo per la sua viltoria nella importante prova di con- un cosl insigane suwesso-c:ompiendo' !‘?1.-‘18"1-

-

I
TR

- Fac-simile del lelegramma che annuncia 1 vittoria della Diatfo 10 Itl )

ta dall’Junior Ca Glub a Stanmore, il - corso '
ue successi a ta stanza di spazio e in
rispendono e si com-

ica nella loro irreprensibile
¢ e ‘_ﬁ.mlle_h%»hqa

0 le velture Dialto esposte

; ll“l"ﬁ_ o one
i fu
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Feosomica nel consumo comoda ed elegante la Diatte 10 oflre wno dei

(ive altrazioni, si nola altresl una delle pii belle
{Eili vellure di tulla 1'Esposizione, come lo ab-
= antito dichinrare dugli stessi carrozzieri specia
I-.‘.Ef”‘: vellure di luss=o.

¢ oo pagnifico lorpedo su chassie 4 DA e ciotsn
idassis MHalle 25 allungato, imboltilo in pelle mar.
¢ rrestito in ebanisteria ma con una finezza, .con
jiesto, con una riechezza superlativi,

Villaltiva palpitante dello stand & coslituila dn un
o widello Iiallo sport il DS, Punica vellure da
i b grande novild della Mostra. Una vellura che
peeils arresislibilmente per gli sportsmen 1 quali
fiseu ben lieti di apprendere che se pe sta e
e u serie. B ancora il elassico molore Diatto
¥ s dl alesagrio per 130 Ji corsa ma montib
Feidnalo in moily speciale cus oda spingersi o 3000

Pag: 23

tipi pit convenienli per laxia da serviri pubblici.

girli con un rendimente di ollve 50 HEP e una  velocila
da 140 a 150 chilomelri all'ora, Classiz corto con molls
it eantilever, carrozzerin a fuso stwdiala in tatti i par-
Heolari per offrire la minor resistenza  all’aria, questa
vellura che correrd alla Yarga Florie ha in sé qualche
cosin di insolilo che interessy o ﬂnlili:tn‘ir e (i l:‘.lll uly
hintme avulo la spiegazions nel fallo che essa & slala
esepuila ¢ curala con fervide e concorde ardore dalle
maecstranze Diatlo e Ginome che hanno pienamente cor-
ri=posio al genio ardile @ erealivo del Direllore I.E'L‘IIH'!'_'
delln Guome signor Tirassa Edison, a cui rivelgiamo i
nostri complimenti. ;

Al clientela pratica ¢ industriale col suo laxis,
allic eliontela di lusso con il suo terpeds, alla clienteln
‘a sportiva con lia sun vellura da corsa hl‘ Diatle I
sl porzere nel sue slaad o visione pin atlirante
eolnteres€anle,

Lo chassia Diatlo 25 HP modello 1921 Juella sua agile ¢ podecosa modellaiura,
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Clampari (22'48" 115), Ascari(28'18” 8(5), Cattaneo (24'10" 2(5),
"F. Conelli (24'25" 4(5), Sivocel-(24'26" 2(5), Costantini (25'3"
.8;5), C. Conelli (259" 2[5), Silvani (25'30"), Caiselli (25'30"
5(6), Galleani (25'41" 415), Ardizzone (278" 315), Martinelli
(28'34" 2(5), Matetti (28'50" 3(5), Gritfini (20'35Y), Alberti (29°
'.FS” *15}_
" La selezione si compie rapida
Nelle prima categoria Maserati ha tre minunii di vantag-
. gio in confronto di Sivocei che precede Cattaneo, Costantini,
&, Conelli, Silvani. -
Nella seconda Brilli Peri ha 45 secondi di vantaggio su

Da qui comincia il tenace insegniments
fermatosi una seconda volta non riesce subito, per
facein, a ripartire, e perde oltre & miiuti, Sjyy
ra di oltre due minuti 8 mezzo, ed anche Cgktan
cede di gualehe secondo, ma Maserati & superippg
th; ed nd ogni giroe ricupera terreno, vede Cattanag
guadagna secondi su secondi fin che ginunge alla
Sivocei e lo supera riconquistando il primo hﬂx'téj
gifien nella prima categoria: Nella seconda invece
procede in testa, Niccolini ha rallentato, dal tubg

Maserali con veflura Diallo, pneamalici Pirclii, magnele Bosch, 1. arrivalo della prima calegoria

Dubonnet ehe Campari minaceia dopo aver superato Niceolini

_uscito con la sola paura da un impressionante giravolta alla
curvetta che ha temuto per un istante in angoseia gli spetta-
tori. Al quattordicesimo giro Brilli-Peri rallenta, cosi che al
giro successivo, che sarh il suo ultime, dal primo & passato
al doidicesimo posto. Dubonnet ha in tal modo afferrato il
comando continnando nella sua regolare marcia, senwa un
arresto né per rifornimenti, né per incidenti. Lo insegue Nie-
colini che, profittando di un arresto breve di Maserati gl
ha tolto il seconde posto nella classiffica generale, seguito
da F. Conelli sulla Baliot e Campari il quale, dopo aver for-
nito il giro pii veloce (.14’ 115 media 141.613), colpito dagual-
che incidente, si_ritira. Sivecei & uscito incolume da una aci-
volata alla curvetta ed & ripartito. C. Conelli sulla Bianchi
si & rovesciato sul tratto stradale senza danni aila persona,
ma impossibilitato a proseguire.

A metd corsa, 200 chilometri, le posizioni sono le seguenti
Dubonnet (1.80°27" 25): Niccolini (1.8819" 4i5); F. Conelli
(1.84°30™); Sivoeei (1.85'58" 215); Cattaneo (1.87'7" 2[5 Maseratis
(1.8788" 8{6); Costantini (1.89'29" 15); Silvani (L.39'8" 415);
Ascari (L40°0" 145); Galleani (140'65" 2(8); Alberti (1.59'59");
Matetti (2.0'84" 216); Griffini (2.1'50"); Ardizzone (2.247" 415) ;
Martinelli (2.4'26" 116); Oaiselli (27'55" 3(5). '

T

Conelli sulla Ballot viene gradataments acceleranddy
conquiztare ;1 secondo posto, :
A pochi chilometri dalla fine della eorsa 1'in
i Maserati ottiena il sun successo non ostante I8l
golarissima di Sivocei, & mentre Dubonnet taglia vitE
tragnardo, Maserati riesce per pochi secondi a-g ;
primo posto nella sua categoria.
Ed ora l'ordine dei tempi e degli arrivi.
Prima categoria: 1. Maserati (Diatlo) in ore 5
(media 125.480); 2. Sivocei (Alfa Romeo) in B.11'28%
din 1256.880); 8. Costantini (Bianchi) in 8.22'26" 10
118.555). Fuori tempo: Matatti in ore 4.14'42". Gir0 RE
ea: 90 di Maserati in 415" 415 (140.734). >
Seconda categoria: 1. Dubonnet (Hispano Suiz@) it
15 (media 131.180); 2. F. Conelli, in 8.5'23" 215 (medifles
3. Niccolini in 8.11'5" 8{5 (media 125.045); 4, Gallefis
cedes) in 8.2780"; 3, Ardizzone (Fiaf) in 845567
tempo massimo: Caiselll in 4897 1(5; Martinelli 2
L' Hispano Swiza vittoriosa, di’cui nell'articold:
abbinmo accennato al tipo, ha un motore a 6 cilindris
vole in testa di 100 mm. di alesaggio per 140 di O3
wne cilindrata quindi di oltre 6 litri e mezzo;.
Juminio camicie in aceinio riportate, accensione dopp:

=
8e
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ECONOMIA E CONVENIENZA

IDIATTSE

offre nella sua produzione del 1921

|
la vettura leggera pin veloce ¢ di maggior rendimento
nel suo tipo 29 HP
e la vettura pin vantaggiosa e pratica
uel suo tipo 10 HP
1 \"\ -

Lo vettura Diatto tipo 25 EP sport vittoriosa nelle corse del 1931.

Vittoriosa nei due ultimi Concorsi per il minor consumo
in Inghilterra e Svizzera
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Automobili Diﬂ,tto
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lati del retlilineo di arrivo, ansioso nella febbre di conoacere
subito dal cronometrista la classifica ufficiale. Augusto Ros-
si che ha trionfato nella prima calegoria per 'eccezionale
abilita della sua guida (lo ricordiamo alle seale, unico & non
poggiare il piede a lerra, ma a piegare la macchina nel senso
~delle curve rimanendo ritto aui'peda'lij non ha potuto abbaterail
record che un suo connazionale, Lavanchy detiene fin dal
1914 con 23 minati 26 secondi e 2 quinti, né il francese Joly
sull’dleyon vincitore della seconda categoria, il guale ha be-
neficiato degli incidenti che hanno reso durissima la mareia
al bravo Leoni il campione di Della Ferrera riuscilo ad e-
guagliare la performance di Bordino. Il record che questi sta-
bili olto anni fa con una molocicletta da mezzo litro & crol-
lato ed opera del florentino Mancini, sceso in lizza con la

1 momenti di ansiosa passione che caraltenzmm :
duello tra Samy Réville ed Alfieri Maserati, pa
datori che meglio ora si sono impressi nell’aningg,
la velocitd con cui hanno dato la scalata aljs m,
Ferdinando Minoia ed Alfieri Maserati troppo i
intercorso, ed & quindi mancata la sensazione g
In secondo luogo il ritiro di Masetti e di Ascar,
togliere l'ansia di uoa possibile vittoria cop ma

Ma procediamo con ordine, e diciamo suhjg
non si & avuto in ultimo, il senso palpitante dq |
indecisa, lo si & avuto in principio insieme a]ly Ll
di una nuova ereazione meccanica, di un nuovo valg
la piceola Chiribiri da 1500 ce. di cilindrats,

Tra le vetture infatii di ogni categoria il lam[]‘

Ponlicelli sulla nuova Diatio 20, secondo arrivalo a soli 3 secondi dal primo nella calegoria da 2000 cc.

rossa Indfen, la macchina che Biaggio Nazzaro ha portato
tante volte alla vittoria, e che pareva sentisse il comando
dell’atleta invilto e volesse compiere una fantastica caccia al
pit bel record che i grimpewrs italiani possano mai sognare
di abballere, Mancinl ha sconfitto di poco il bolognese Rug-
geri, che & caduto in eurva nei pressi del Molaretto, ma per la
sua valeptia 8'¢ posto in prima linea tra i gli specialisti
della salita,

Piti ardua si presénlava la battaglia contro i19' 18" 5/10

forniti da Felice Nazzaro sui 22 chilometri e 100 metri che si -

snodano da Susa al Moncenisio. Era finita per aleggiare sul
tempo stabililo nel 1905 come una leggenda di imbattibilita
inon tanto per la polenza della macchina, quanto per la fredda
audacia e la sicurezze di polso del guidatore. Per la prima
volta forse, sulla strada del Moncenisio, il grande guidatore
diede netta impressione della sua classe eccelsa, e inerpican-
dosi fino alle cime del colle, su guelle stesse strade che ave-
larono nell’arringo internazionale il valoré dei nomi di Laneia,
di Cagno e di' Nazzaro, i concorrenti degli vltimi anni dove-

vano sentirsiinervi mozzi di fronte al superbo tempo del 1905 -

che si ergeva contro i loro sforzi maggiori nella sua bronzea
inattacabilitd. La prova delle vetture non ha avoto quest’ anno

-

. gentlemen florentine & stato incerto sino all’ultimo mam

gui primi 500 metri & segnalo da Deo salla nuova
Chiribiri. Soltanto Maselti sulla grossa Mercedes fipo
Priz & riuscito ad eguagliaclo. La Chiribiri di Deo g
tipo nuovo di macchina comparso alla Susa-Moncenisiod
questa il primo esemplare del tipo che il valente costrull
veneto, il eav. Chiribiri sta preparando per il Gran Fré
Vetl.u.ratte sul Circuito di Milano. Se ne & fatlo un gl
parlare nei giorni scorsi negli ambienti autnmnhlllaticl.
nesi. Intorno al suo motore, un 4 cilindri a valvole inlé
e ad altissimo regime sono corse le pid svariate dmarI
ue sono divulgate le prodesze, il regime superiore ai 5000 f"
potenza oltre 80 HP, e ciod pin di 60 HP per litro, ﬂ '-
della vettura in piano cirea 170 Km. all’ora,

Cid aveva acuito straordinariamente la curiosita, e!
si erano recati al Moncenisio per veder da vieino al!aE
la nuova macchina. E

Meravigliosa anche la partenza di Minoia, sulla 07
Tornielli con la stessa macchina che vinse a' Brescia col
guida di Conelli ebbe un incidente nel cambio della mat
a 300 metri circa dalla partenza, e perdette quasi un mint!
Giulio Masetti sulla Mercedes ¢ partito gran fayorito; ma
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Ancora nell’ ultima corsa del 1921
la DIATTO emerse classificandosi

Prima assoluta nella Rocca di Papa

L Plﬂ-l nella sua categoria (3 litri) bat-
' i’nandﬂ macchine di qualsiasi cilindrata com-
prese gualla di oltre 4500 centimetri  enbi.

B

o
|
/
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ufficiale hanno implicilamente riconosciulo la regolarita del
fatto compiuto. Ma forse {a faccenda pon é cosisemplice, ne
Lutti saranng di questo parere,

= P

Avvenuta la parlenza la corsa 8i ¢ svollta ton perfetla
regolarita almeno fino all'acrive di Hordino e di Nazzaro.

Le due Fiat imbatlibili, inareivabili, insuperabili, hanno
preso immediatamente il comando, in testa Bordioo ¢ al se-
condo posto Nazzaro, ¢ non lo hanpo pit lasciato fino in
ultimo. Per queste due macchine infallibili la corsa non ha
sloria.®! giri di Bordino si alternano tra un massimo di 4 e
25" ¢ un minimo di 4 e 5", quelli di Nazzaro tra un massi-
mo di 5 e ¥ ¢ un minimo di 4 ¢ 7. Soltanlo al 456° giro

La veltura Diatle di Meregalli che dopo una buona marcia di olire 500 km. ha dovulo fermarsi per un lieve incidenle a una valvulvh‘

Bordino implega 6 e 16" perché si ferma a fare il riforni
mento di benzina e al 71" 6 33" perché si ferma o cambia-
re le ruole posteriori. Nazzaro fa una sola fermata al 48° gi.
to per il rifornimento e il suo lempo & di 7° 46", La marcia
delle due macchine & stata quella di due eronometri. E non
vi & allro da dire. Ciod po, vi ¢ qualche cosa di importante
da dire, il rilievo di un fatto che si verifica per la prima
volta e che solo la eccezionale perfezione e resistenza di
ijueste Fint ha potuto porre in essere. Questo fallo unico @
il progressivo elevamento della velocitd media dal principic
alla fine della corsa, durante il percorso degli 800 chilomelri.
In totte le corse a misura che i chilomelri si sommano, la
velociti media cala, qui fuvece aumenta. Nei primi 20 giri
200 km, & di km. 139,380, au 300 chilomelri & di km. 139,578
s GO0 & di km. 140,481, su 700 di km, 140%00. B se pol
oegli ultimi 100 chilometri ln media ¢ lievemenle discesa gi
e perché, sicuro ormai della vittoria, Bordine non ha pid for-
zalo la marcia. Ambedue le macchine, come due congegoi
magici non hanno avuto il minimo iocidente, nulla. E su
500 chilometri & prodigioso,

Un qualeche movimenlo ¢ avvenulo al seguilo delle Fiat,

Le due Diatto guidate da Maserati g
damente preso il secondo posto, & la

goslenula ba conciliato loro vive s:mp:::: “;:m
nava veloce e nu;mndu non Iusuamhm’dmh
Nazzaro. Dopo §) km. (in 93" ¢ 31 ) era a Un.
Nazzaro : faceva i 100 km. in 48" e ¢ oy 1_
e 33" a soli due miouti da Nazzaro my ron ug
oltre 6 minuti sulla Bugatés. m“m”““ﬂiﬂmenm‘,
menlre |Jl't.'|1:wﬂt'k'u sempre regolare, ma n':c'ﬁl-“rﬂ.lldu
va di Lesino ha urtato contro | sacehetj posti a]
pista, ha fatto tre giravolle ¢ se egli eol mg._“nm
masti incolumi, la vetlura perd non ha Pill potuty
re. Meregalli ha continuate un po' meng veloce del |
gno fino a 30 km. da lui compiuti in 4 gpa 10"

HEIEE&]

incidenle a una mholu
Le [Huatto ollre alla troppo breve e affretiata 11rtpﬂ1'“1° :_
hanno avulo la fortuna contraria, ma viceversa, lo ripetial
molto favorevoli I 1mpn~s¢~.|una e il gindizio del puhhllﬂiq ;
La Bugatti, che & la 8 cilindri con magnete Bosch, Eif
veduta a Strasburgo interamente modilimta come CATTOZLER

te Bu-;;um @ reusmnuta nella parte meccanica, ha dato F'"’--
di nolevole veloeila, Ha guadagnato assai dopo ‘:trn@hlﬂﬂ"ﬁi
avrebbe anche poluto far meglio se non avesse dovulo nell "
prima meti della corsa fermarsi varie volle per riparare aléuni |
piccoli inconvenienti. E' da notare perd che non ostanle) i
gue miglioramenoto, il distaceo che la separa dalla J"’“‘
resta  quello di Strasburgo, Dopo 700 Em. la Bugath it IEI'
dietro di 33 minuti dalla Fiai, e non si dimentichi che J"
Figt non si & mai impegnata a fondo.
Le Meim non sono mai esistite in corsa. Dopo il & L‘-"m
una di esge & irrimediabilmente ferma: 'altra prosegue Lﬂlm"
a 90 all'ora fino al 19* gire, dopo il quale si arresta.
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ECONOMIA E CONVENIENZA

offre nella sua produzione del 1921

la, vettura leggera piu veloce e di maggior rendiméntl
nel suo tipo 25 HP |

e la vettura piu vantaggiosa e pratica

_nel suo tipo I3 HP

Vittoriosa nei due ultimi Concorsi per il minor consumo

in Inghilterra e Svizzera J
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VIA FREYUS, 2! - TORING - VIA FREYUS, 2
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[T
- Mazzaro, 1° su macchina da terismo.

a la corsa pit importante della riu-
M nione fu il Circuito del Mugello.
Questa corsa, pur essendo solamente alla
sun terza edizione, deve essere annoverata
fra le piti quotate prove italiane e gli or-
ganizzator fiorentini possono vantarsi di
aver ottenuto la sua iscrizione nel calen-
darie internazionale,

Il percorso non la cede in difficolta a
quello conoeciutissimo  della Targa Flo-
rio, ma essa vanta sulla corsa siciliana il
vantaggio di richiedere minori spese di

Il Commissario Generale
Cav, Avv. Lulpl Lodl Focardi

spostamento ai concorrenti ed agli appas-
sionati che da egni parte d'ltalia conven-
ono in quest'occasione sulle strade di
oscana. Quest’'anno il pubblico era an-
cor pitt numeroso degli scorsi anni su
ogni parte dell’interessantissimo percorso.
La pioggia, caduta abbondantemente

AUTO-MOTO-CICLO

1* Lucrio 1922

IL MUGELLO

fino alla vigilia, hn reso ancor pitt difh-
coltosa la marcia dei concorrenti ed osta-
colato 1"assalte ai records, ci® nonostan-
te dobbiamo registrare delle ottime per-
formances che tomano a tulto onore dei
vincitori.

E' mancata alla prova 'importanza in-
ternazionale, perché nessuna casa stranie-
ra & venuta a tentare la sorte, ma la pre-
senza della Mercedes del campione ita-
liano Giulio Masetti, poteva far temere
in una nuova affermazione della marca
teutonica.

Si attendeva con passione di vedere se
gli altri nostri ottimi gentlemens montan-
ti vetture italiane sarebbero finalmente
rinsciti a battere il fortissimo binomio
Masetti-Mercedes ¢d assicurare ad una
nostra marca il primato assoluto. E 1'at-
tesa non fu vana. Dopo un inizio velocis-
simo, nel quale rusciva a battere il re-
cord sul giro col tempo magnifico di
5344 |(5. il campione italiane fu co-
stretto al ritiro da una panne frrimedia-
kile, che gli toglieva le molte probahilith
di vittoria sulle strade a lui pit familiari.

| risultati sportivi delln manifestazio-
ne sono stati regolari e superbi. Battuto
il record del giro, battuta il record asso-

Guida Meregalll, 1* categocia 20040,

Il quadro dei tempi che pubblichiame,
servirh o dare un'idea precisa dello svol-
gimento della corsa e delle posizioni
mantenute dai concorrenti giro per giro.

Dopo la scomparsa di Masetti ¢ Cam-
pari, protagonisti del duello iniziale, il

rimato & stato vivamenle conleso tra

rilli-Peri ¢ Maserati che ha avuto la
meglio. 1l brillante pilota bolognese, che
it fece trionfare i colori italiani in una

usa-Moncenisio, ha compiuto una corsa
regolarissima, mantenendosi sempre nel-
le prime posizioni. Ma la rivelazione della
giornata — se rivelazione si pud chiama-
re — fu Felice Mazzare, 'unico guidatore
nostro a cui ei addica il titolo di Re del
volante. Dopo una corsa condotta con
la massima calma ai primi giri, egli mi-
liord costantemente la propria posizione
ino a minacciare colla sua vettura di se-
rie inferiore ai quattre litri di cilindrata,
i colossi da corsa. Se si tien conto della
enorme differenza di potenza fra la mac-
china del vineitore e quella di Nazzaro,
il tempo del nostro grande guidatore ap-
pare ancora migliore.

lute di Campari (6.13°26"") per parte dei
primi 8 classificati, la maggior parte dei
quali montava macchine di cilindrata in-
feriore, battuti tutti i records di catego-
rin. Le medie ottenute dalle macchine di
serie attestano che ogni tipo ha dato la
prova migliore, ad ogni aumento di cilin-
drata corrisponde un aumento di velociti.
Ohtime le corse della Nazearo, giunta ai
primi posti ed « au grand complet o col
suo nuovo tipo sport e della Ceirano por-
tata alla vittoria dal bravo Cattaneo nella
categoria dove pil contesa era la vittoria,
La Diatto, la O. M. e la Fiat non hanne
avuto campo di far risaltare meglio le
loro qualith per mancanza di concorrenti
temibili nelle loro rispettive categorie.
L organizzazione fu ottima ed il sue-
cesso mondano ha completato il successo
sportivo. Ne va data lode ai soci del-
I'A. C. Firenze ed al solerte segretario
avv. Lodi Focardi. Presenziava alla ma-
nifestazione il segretario della
C. 1. dott. cav. Moldenhauer. 1l servizio
di cronometraggio fu disimpegnato dal

cav. Legnazzi,
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.‘A DIATTO AL GRAN PREMIO D'ITALIA

A SUA DUE [ LIITER]

DA CORSA

Ira le case italiane concorrenti al Gran Premio d'ltalia

dedicala per nppruulm le sue vellure alla duia del
Premio.

_- uﬂmﬂu porterd due vellure sul Cireuile di Milano
date da Alfieri Maserati, il vincitore del Mugells, della
‘Moncenisio, dell'Aosta Gran 5. Bernardo e Guido Me-
i. Bd & con vero compiacimento che wotiamo ["entrata

heri certamente un proficuo cuutnl}utu s:ll‘a.lleal,fme.nm
& riuscita de[le '.ratlum da corsa.

_.Dml!f:- ed in particolare con I'ottimo rag, Pozzi cui si
tre ad un'alira scelta non IIIEI:ID ocalata, quelld del

_i:une e rrnual.razlone [ Inrd&nte risveglio sportivo
Q'Dm!lu-. brillantemente segoato e affermato dalla crea-
one della nuova vetlura Diatto tipo 20 con motore da @

cilindrata e valvole in lesta, tanto ammirata alla
ma apparizione nell'Aprile all'esposizione di Milano e

.Fercarn in poi la nuova macchina ha r|1p1dnmcutﬂ
Lo

‘ben naturale che disponendo di un lipo ouovo di vet-
grumamenle riuseito, dotato, di ogni pin moderno
‘e proprio di 2 litri 'di cilindrata, ln:urnggmm dai
ipoctati dal lipo stesso fin dalle sue prime prove,
abbia deciso la sua psrtecipazione al Gran Premio
ia. Ma appunto daf motivi che la hanoo delerminata
0 altresi I'intento quasi pratico della parlecipazione
-I'm‘-h nel senso che wvuole essere tenuta nell'ordioe
¢he si dicono prove di dimostrazione, prove com-
il caratlere della veltura posta in gara, non tanto
Yellura assolutamente da corsa e mirante unica-

tlorie che gid nelle gare disputate fin qui, dalla

* menle alla vittoria, ma una vetiura derivata dal fondo e dal

tipo comune di serie e adattata con opportuni ritocchi al
compito gpeciale della corsa. In allre parole non unavedfure

‘gpeciale ma upa vetlura del tipo normale, modificata per 4l

compito speciale della corsa come la sic modificherebbe per
un compito diverso. Talché il risoltalo che essa dard non
andra tanto a merito delle modifiche occasionali guanto
della sostanza non mutata del tipo normale.

Si intende bon cio che la Diatto concorreri nel Gran
Premio con vellure ricavate dal suo nuovo tipo 20 da 2 litri
espressamente. ritoccale pid che nel molore .nello chassis
{per ottenere j| massimo alleggerimento} e nella carrozzeria.

Il pesc dello chassis & stalo ridotto a 700 chilogrammi.

In quanto al motore le sue caralteristiche sono leseguenti:
4 cilindri dl mm. 7%, 7 di alesaggio per 100 mm. di corsa —
2 valvole in testa per cilindro, del diametro di 40 mm. e
dell’altezza di @ mm. comandate da un albero a cames per mez-
zo ' di bilancere; bielle tubolari; pistoni d’alluminio; diamelro
del collo'd’ora 40 mm.

In confronto al motore normale questo per il Gran Premio,
di diverso, presenta solo i pistoni pin allegeriti. Con: questo
alleggerimento & con qualehe pit spinlo accorgimento di-
montaggio i 3500 giri normali raggiungono i 4500, elevan-

~dosi cosl Ja potenza da 63 HP a 76 HP o poco pili. Non &

il limite -massimo gik raggiunto da allre Case, con motori

* specialissimi, ma qui dato il punto di partenza il risultalo

é gia notevole.
L'accensione & assicurata da un magnete semplice. E vi-

‘¢ una candela per cilindro. Il carburatore é unicoe orizzon-

tale. Per la lubrificazione questa 2 litri & munita di doppia
pompa, dispositivo che ormai tende a generalizzarsi sui mo-
tori moderni di buona coslenzione ed allo rendimento. |

‘Frizione a disco unico di Ferode. Cambio a 4 velocita e |
marcia indistro. Trasmissione a spiola centrale. Passo m.
2,50; carreggiala m. 1,30. Ruote Rudge; gomme straight side.

I fredi sono sulle & ruote, compensali, brevetto Diaito,
comandali a pedale. Quelli posteriori pessono venir coman-
dali, indipendentemente, a leva.

mm. 1

mm. 20 -
mm. 22
mm, 25

c T —
15
18 —

HWHf

ging a 800 mm,
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n'i';_ém'ﬁ in questo Numera del giornale i letfori tro-
‘ogni pie ampia velazione della corsa per il Gran
iutunno svoltasi sull' Autodromo di Monza il 22

tta rubrica invece dizimo, come viene comnicalo il
classifica generale vedatto dai Commisseri Spor-

ssari Sportivi del Gran Premio d'Auatunno, in-
. 0. M. comunicano i seguenti risultati della

costantemente piovoso — strada bagnata per tut-
alla corsa.

80 km. 400 pari a giri 40 del Circuito.

ntatisi regolarmente alla partenza.

T,

dcategoria: 1. Cattaneo Pietro (Ceiranc), 2. Costan-
lomao. (Bignchi), 8. Conelli Caberto (Bianchi), 4 A-
0nio’ (Alfa Romeo), 5. Maserati Alfieri (Diatto), 6.
m_;ﬁ:::u, 7. Meregalli Guido (Diatto), S..Scales
Libiri), 9. Bivocel Alfredo (Alfa Romeo), 10. Ceirano

ﬂl:j!?). 11. Silvani Eugenio (Bianchi), 12. Albarti

3

O categoria: 13. Dubonnet Andrée (HispanoSwiza)
Ltranz (Ballot), 16. Campari Ginseppe (Alfa Romeo)
&8l (Fiat), 18, Ardizzone Filippo (Fiat), 20. Nicco-
AFial), 21 Griffini Achille (Fia¢), 22. Galleani Mario
riinelli Luigi (fotte Frasching), 24 Caiselli
— Totala; g: 12 partiti della prima catego-
ti della seconda categoria.
mplessivamente partiti: N. 22

M‘“.“.“: essendo stato presentato né prima della
assifica dei concorrenti e dei veicoli, né dopo
0 allo svolgimento della stessa, sulle risul-
il tomunieati dai eronometristi nffieiali, la
fiale viene stahilita come segue:
Tia:
£a4 Alfieri (Diatt cmc, 2067} in ore 8.11'19"33
Larin lem. 195439, 3
Ugo (Aifa Romso coe. 2992) in ore B11°28M315
raria_km, 125,880, ;
= i'h.m Bart. (Bianchi cme. 1994) in ore 3.22'26"15
Arin km. 118,555,
BEorin:
:..,'i!m'l“r'"ﬂ:"‘5'3I (Hispano Swiza cme. G600) in ore
eili poia oraria km. 132.180.

o E;mtg-&gaﬁm eme. 4830 in ore 3.5%8"20%

0

o

1] s i -

£l i-Pn'ﬂl':" af e, 4820) in ore 9.11°55 b )
i km, 195,045, j

ki

4.) N. 22 Galleani Mario (Mercedes eme. T600) in ore B.21'44"
— media oraria 115.662. L =
5.) N. 18 Ardizzone Filippo (Fiat cme. 4000) in ore B.48'54"

Giro Piﬁ. veloce — Campari Cinseppe (Alfa Romeo) km,
10 in 4"14"115 alla media orvaria di km. 141.618.

Giro pit veloce della prima categoria. — Maserati Alfie-
ri (Diatto) in 4'15"45 alla media oraria di km. 140.734 :

I premi di cui all’Art. 9 del Regolamento, vengono di-
stribuiti come segue:

Gran Premio Gentlemen, challenge in argento, istituito
dall’d. €. M. al N. 13 Dubonnet Anidrée. Titolo e distintivo
in oro di Campione italiano di Velocitd 1922 al N. 16 Conelli
Franz.

Premi in danaro: Prima categoria

1. al N. 5 Maserati Alfieri : ; . Lire 10.000.
2w » 9 Bivocei Ugo 3 . 7 o 5.000.
8., 5 2 Costantini Meo ; Fosin 8.000

Seconda categoria: _
1. al M. 18 Andrée Dubonnet . . Lira 10,000
2., u 15 Conelli Franz ; i 5,000
8. ., . 20 Niccolini Paolo e i B 8.000
d. . , 22 Galleani Mario A = 2.000

Il Commissario Generale
f. to) AnTuRo MERCANTL

" RIPARAZIONI DI RUOTE
R. WITHWORTH A RAGGI

Centratura eon apparecchio su
: Cuseinstto a sfere
Raggi’ di seorta di qualunque lun-
ghezza per dette ruote

| M. PORTA |

:' MILAN® - Telef. 890 34 - Via Victor Hugo, 1.
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LA PROVA DI CHIUSURA SULLA PISTA DI MONZA

MASERATI SU < DIATTO » E DUBONNET SU < HISPANO-SUIZA » VINCONO IL
GRAN PREMIO D’AUTUNNO

| ciclo delle manifestazicni inaugurali Nella calegoria superiore le macchine
dell’ Autodromo di Milano & terminate  pit interessanti erano: la Ballot 8 cilindri
con una prova molto ben rivscita e che ha i Franz Conelli, la sei cilindr Hispano
tenuta vive U'entusiasmo degli spettatori di Dubonnet, le due Fiat Indianapolis di

Mazerati Allier] Dubopnet André

dal primo all'ultimo gire. Malgrado il tem-  Brilli-Peri e Ciceolini, la vecchia 40-60
po pessimo non abbia voluto lavorire que-  Alfa di Campari e la Mercedes 6 cilindri
sta corsa i chiusura, pure il pubblico non  sport di Galleani.

ha fatto diletto, si pud dire anzi che tuni La corsa ha segnato un'altra bella af-
gli automabilisti appassionati, e non quel-
li di Milano scltanto, non hanno voluto
mancare all'ultima contesa di velocita
della stagione. Il regolamento ﬂc“-} para
divideva i concorrenti in due calegorie:
fino a tre ed olire i tre litri di cilindrata.
La lotta & stata molto pidt interessante
nella prima che nella seconda categoria,
dove in maggioranza crano iscrille vec-
chie macchine di gentlemens desiderosi di
provarsi sul veloce eemento del Parco di
Monza. Nella prima categoria troviamo
alla partenza cinque Case italiane, una
Seat ed una Bugatti pilotate da privati. La
Chiribiri con una macchinn tipo G. P.
Vetturette, la Bianchi colle tre adue litrin
che non furono pronte per il Gran Premio
d'lialia, la Diatto, la Ceirano e I"Alfa con
due macchine cinscuna da tre liti di ci-
lindrata. In totale un agguerrito lotto di
dodici partenti decisi ‘a vendere cara la
viltoria, Coslantinl dapa 1"arcive.

fermazione per la Diatto che in questa
gellimana ha raccolto larga messe di allo-
ri vincendo al Circuito del Garda, alla
Racea di Papa ed alln Coppa Turistica del

Sivocel Uge

Lazio. In questo G. P. d"Autunno ha da-
to I'impressione di essere  notevelmente
superiore in velocita alle rivali. Condotta
magistralmente da quell’cceellente pilota
che & Alfredo Maserati che ha riconfer-
mato co nuna nuova brillante vittoria le
sue precedenti affermazioni dell’annata,
la Diatto ha dimostrate di saper ben resi-
stere agli sforzi pit prolungati, Durante
due inseguimenti il bravo Maserati ha do-
vuta tutto chiedere alla sua macchina per
raggiungere Sivoeci ehe manteneva la te-
sla a grande andatura. in quest insegui-
menti abbinme potuto rilevare che i tempi
sul gira di Maserali erano uguali se non
inferiori a quelli del vincitore Dubonnet,
che pilotava una macching molto pit po-
tente. Si & potuto anche calcolare che se
il Maseratli avesse potulo compiere lulta
la corsa come il francese, senza mai arre-
starsi, forse avrebbe mantenuto il primo
posto in classifica generale. Ad ogni mo-
do questo motore creato dall’ing. Coda
per le grandi velocit inon avrebbe potuto
rivelarsi meglio che in questa corsa.

Al secondo posto troviamo 'Alla-Re-

=SS
Lil

La parlenza della prima calegoria. La partenza della seconda calegoria.
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L'équipe « Alla -Romeo ».

meo, battuta di misura proprio negli ulii-
mi giri. La sei cilindri B, L. dell'ing. Me-
rosi molto ben disegnata e costruita, ha
superate brillantemente la prova del [uo-
co per merite di un ottimo e modesta pi-
lota: Ugo Sivocci. Questo nuove tipo
di macchina hn compiute una corsa me-
ravigliosa di 400 chilometri senza fermar-
8i, con una regolarith di marcia siupefa-
cente. Basta questa affermazione per
demolire molte dicerie sul tipo R, L. che
ha affrontato la lotta con macchine che
pid crano state studiate o collavdate per
il G. P. . L'alira macchina, guidata da
Ascari, non ha potulo pugnare bene per-
ch provata da numerose pannes di gom-
me. ¢d alla Ane costretta a ritirarsi per
ouasti,

La Bianchi, piazzatasi al terzo posto
per merita di- Meo Costantini, ha debut-
tato felicemente coi suoci tipi da corsa.
Leggermente inferiore in velocita alle -
vali avrebbe potuto alfermarsi maolto me-
glio se Conelli non fosse stalo colpite dal-
la sfortuna e davesse presentalo tre mac-
chine identiche. Ma Caberto Canelli pud
dirgi sfartunate fino ad un certo punle,
perché uscire di strada in piena velocita,
ribaltarsi & cavarsela eol solo spavento &
una fortuna che capita rare volte,

La Ceirano colpita duramente dalla gui-
gne dopo 20 grii di aspra contesa colla
Diatto ¢ Alfa non ha potute dare una mi-
sura esatta del valore dei suot nuovi mo-
tori a valvole laterali.

Maszerali 21 rifarnizce per la sezonda velta

» Mella categeria delle macchine grosse
abhiama visto i halidi marciare a veloci-
tiv insospettate. Pit che nella vittarin di
Dubonnet eredevama in quella di Conelli
perche lo stesso sig. Merosi aveva espres-
so dei dubbi cirea la veechia Alfa con la
quale Campari ha saputo battere il record
del giro. Forse Franz Conelli non ha chie-
sto tutta la velocith di cui era capace In
sua potente Ballot, oppure la macchina
non era a punto bene, Questa ipolesi pe-
ro & la meno fondata perché negli ultimi
giri la velocita dell’Hispano & stata sem-
pre inferiore a quella della macchina di
Conelli. 1l duello fra queste due macchi-
ne & stato interessante ianto quante quel-
lo svoliosi tra Maserati e Sivocei,

Speravamo in una miglior corsa di Nie-
colini, ma si & visto che la sua potente
Fiat non era ben registrala e quindi non
poteva dare il massimo rendimento. Brilli-
Peri su una maechina uguale ha falte fin
che & rimasto in gara dei giri velocissimi
ed impressionanti. Una buona prova i
regolarith ad alta andatura ha compiuto
Calleani sulla Mercedes 6 cilindri tipo
Sport.

MNon vale In pena di parlare delle alire
macchine che hanno fatte da riempitive
percheé o troppe vecchie o notevolmente
inferiori a quelle a cui abbiamo fin qui
accennalo. Non sl pud passare solto silen-
zio la bella prava fatta dal carburatore
Menini applicato sulla Diatte di Maserati.

L 'organizzazione, curata personalmente

dal Grand'Ull. Mercanti, coadiuvato dai
Commissani cav. Momo e Vaccarcssi e
comm. rag. Galli, ¢ di Nino Besana, &
stata otlima.

H. P.

CLASSIFICA

Catlegoria fino a 3000 eme.,

I. Maseramt Alfieri (Dialla} che copre
i 40 giri del Circuito, pari a Km. 400 in
ore 3011719 3/5, alla media di Km.
125.439,

2. Sivocei Ugo (Alfa-Romeo) in ore
3.01°29°" 3/5 alla media di Km. 125.330.

3. Costantini Meo (Bianchi) in ore 3.22°
26" 1/5 alla media i Km. 118,555; 4.
Matetti (Scal) in ore 4.14'42" (fuori tem-
po massimo).

Gira pit veloce: Maserali (30) in 4715"
e 45 alla medin di Km. 140.737.

Calegoria oltre 3000 crme.,

I. DusosnET André (Hispano-Suiza) in
ore 3.2°57" 1/5 alla media di Km, 131,180,

2, Canelli Franz (Ballol) in ore 3.5°23™
e 25 alla media di Km. 129456,

3, Miccolini P. C. (Fial) in ore 3.11755""
e 3/5 alla media di Km. 125.045; 4. Gal-
leani Mario (Mercedes) in 3.27°30" alla
media di 115.662; 5. Ardizzone (Fial) in
3.48'54"°3/5 alln media di 104844,

Giro pitt veloce ; Campari (10) in 4714
e 15 alla media di Km. 141.605,

%
.
¥

Maserati complimentato dalla sua signora dopo la vittorla.

U. Sivocel che ha pocfato alla vitlorla 1"« Alfa-Romeos lipo R. L,



ha partecipato al Gran Premio d'ltalia
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Circuito del Gar
vinto dalla vettura DIATTO econ gomme PI-
RELLI magnete BOSCH olio OLECBLITZ :: :;

La O.M. prima delle vetturette

“piti incantevole dei paesaggi la IT Coppa del Gar- un percorso totale di 247 chilometri.

i

al

a'16 ottobre si é svolta favorita da un tempo ma- 16 — Zatte — Tormini — Cunettone — Sald, 12 chilometri con

ure leggere @ vetturette, promossa dall'Ente turisti- Tribune, posti di rifornimento, quadro di segnalazione,
no ¢ accolta con tanto favore dal pubblico e dai sono stati eretti nelln angusta piazza Roma, dove si pud a-
i come 1o dimostra prima ancora dell'interessante ‘ver Soltanto una pallida impressione di cosa & questa corsa in-
la corsa un fatto oggi pit che mai degno di es- terresante e difficile nel suo percorse. Alle 9.20 i sedici par-

'8 meditato. La gara aveva riunito 17 inscritti tecipanti sono allineati: i cronometristi stabiliscono di dare

_‘h t‘“ comprendeva 20 giri ﬂal circuito Sa- 1i Fiat.

la partenza di 80 in 30 secondi con lintervallo di nn minuto

Klﬂl, di minaccie, di mwulte. (sempre inefii- fra le due categorie. L'inizio della gara subisce un ritardo di
:I“fvﬁ in guesto campo! dei 17 inseritti ben 20 minuti, perché alle 10 le strade non sono completamente
lla partenza ; un solo  forfait vi é stato sbarrate, Soltanto alle 10.20 parte il primo e alle 10,28 i con-
Il che du:mstm che in via normale 1 eorenti hanno laseiato il tragmardo in quest’ordine:
eceezione, e che guando invece diven- Cat. 1600 cme: Ricei Aurea: Masperi 0. M. ; Testoni Fial;

® che Peccezione consiste nelln causa Tornielli Bugatti; Bertoli Fiat; Deo Chévibiri; Maggi 0. M. -
Minoja @. 3 ; Morandi 0. Af; Lombavdi Fiaf ¢ Franz Conel
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Dee « Chirtbiris
(7) in curva,

Gigi Plate In
cirrva.

+Merepalli Insepulio da Minola.

1 Circuito del Carda & "senza dubbio

una corsa indovinala, una piccola
grande corsa alla quale & riservato un
brillante avvenire, Mata senza grandi pre-
tese, portata a compimento con |'attivith
e la competenza indiscussa degli organiz-
zatori bresciani riunitisi, dopo la' potissi-
ma questione del Gran Premio, nell’En-
te Sportivo Bresciano, essa ha avuio un
lusinghiero successo.

Come non potrebbe sortire buon esito
una manifestazione che si svolge in un
angolo d'ltalia fra i pitt incantevoli per
bellezza paesistica, a poca dis'anza da
importantissime citth, che pud disporre
di un percorso breve ed inleressantissi-
mo ? Si ritorna sempre volentieri sul Gar-
da perché non si pud restare insensibili al
sorriso di questi luoghi deliziosi, e quan-
do 'si riparte & forte la nostalgia di ab-
bandonare questo lago profumato, 1l Gar-
da sportive & nato, ora deve vivere. Sia-

mo sicuri che gli sportsmen della Leo-
nessa non mancheranno al loro impegno.

& @

Questo secondo circuito benacense non
ha avuto un lotto numeroso di iscritti,
ma i pochi che han dato il lore nome al-
la corsa erano fra i nostri miglioni ele-
menti, 5i contavano nei sedici partenti:
4 0. M., 4 Fiat 501 5., | Bugalii, | Chi-
ribiri ed | Aurea nella prima categoria
e nella seconda 3 Ansaldo e 2 Diatto.
A quattro fra queste era stato accordato
il favore del pronostico, sia per le quali-
ta speciali :}cﬁc macchine sia per le gui-
de alle quali erano affidate. Intendiamo
accennare alla Diatfe tipo Gran Premio
1922 di Meregalli, alla Chiribiri tipo
Gran Premio Vetturette 1922 di Deo ed
alle . M. di Minoia e Morandi.

Due di queste non hanno potuto ter-
minare Ja corsa per incidenti, la Chiri-

1 Novemene 1922

Guide Mere-
galll (14), iIn
curva, b cale-
gorla 2000, s
o« Dlatlo =.

Bertoll su
« Flat 501 =,

Mell'ovales "acclvo i Merepalll al
traguarda.

Minofa; 1% cals 1500 gu « O, Bl s,

biri & la O. M. di Morandi, mentre le
altre due hanno vinto Ie loro categorie.

La vittoria percid & stata regolarissi-
ma e meritata sia dagli uomini che dalle
macchine. Fra i due vincitori, nella clas-
sifica generale, Nuvolari & riuscito a piaz-
zare la sua Ansaldo facendo appello a
tutta la sua ahilith- ed alla sua audacia
senza limiti.

Il miglior guidatore che noi abbiamo
visto in corsa & stato certamente Ferdi-
nando Minocia del quale non & certamen-
te il caso di tessere |'elogio. Ma egli sa-
peva bene fin dalla partenza che non
avrebbe potuto aspirare al primato asso-
luto, data la differenza di potenza che
esisteva tra la sua macchina e la «due
litri v Diatto. Meregalli invece ha fatto
la sua carsa. Fomito del mezzo pif ve-
loce e pi adatto alle caratteristiche del
percorso, egli ha sorpassato giro per gi-
ro i suoi avversari Ecmdn rifulgere le
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- Caf. sinc.a 2000 cme.

L. Meregalli (Diatto) in'48'18", media
km. 63.200; 2. Schieppati (Dintto) in
4B'ATMa/5 ;A " Melloni ' (Anealde) in
G0'18" 15, el
' Partiti 8. Miglior tempo anl tratto Ca.
salecchio-Vergato: Meregalli in 23417,
media km, 76.722;

in 46’40 Lf5; 4o
AT ", ; i

Partiti 7. Miglior tempe sul Lrat-
to CasalocchiosVergato: Maserati in
e0'17", medin ko 50,582,

Ipeilon  {(Spa, - in

Cat! fino o 2000 eme.
1. 8padoni (Ansalde) in 46737 3/3,

|La gara motociclistica

La corsa motociclelte non ha oftenuto

| il numero dei partenti che gli organis-

zatori speravang, ¢ questo ceriamente
per la coincidenza del 1. Circuite di

Busto che ha raccolto il fior fiora del

AUTOMORILI DA CORSA
(Cat. olfre 3000 eme.

L Foread (%) in 42'35" alla media di
kin. 80.487; 2 Allegrl (Nazzaro) in
18" 1fn: 3. Steffanelli (Fiat) in
f0'ad" 2/5,

Partiti 5. Miglior tempo sul trat-
to Cosalecehio-YVergnto (km. 30.254):
Brilli-Peri in 18'28" 1/5, media chilo-
metry &0.209,

Cat, fino a 3000 cme.

1. Maseratr (Dinite) in 30754 35,
modin km, 73948;: 2, Saccomani [Cei-
vano) in 43'34": 3. Pagani {Ceirano)

ALFIERI MASERATI
vincitore della Bolagnn-Recea di Roffeno

media km. 63.247; 2. Cora (Anzaldo) In
ga'an,

Partiti 2 Miglior tempe sul trat-
to  Wasaleechio-Vergato: Spadoni
v 35 medin ko 75320

in

Tt e n 1E00 cme.

1. Moresperd (Chirbiri) in 42787
35, media km. 89420 2. Tobaldi (Bu-
galli) in @'24";: 38 Weber (Fial) in
44"81",

Partiti 4. Miglior tempo eul irat-
ta Casnlecchio-Vergato: Marconcini in
21'45" 1/6, media km. 82.718.

nosire melocicliano soecie nella catege-
rin BOD.

Nelln 1090 cme, Roggerl, che avrab-
be desiderato il gruppoe dei swol numo-
rogi rivali, per coreare di strappare
unn  nuwesn vittorin in casa proprisg
ha dovute invece wincers facile per:
mancanza i concorrenti. Tre furone
i partiti o due gli arrivati, I} sscondo
poi, Cesari, & giumto a 1% minuli di
distacco dol ecompione bologness, che
ancha senza lotla & salito o Rocen di
Reffeno in 4245 alla madia di km. 88
o 015,

La calegorin 500 cme b stata di facl-
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|4 GARE e 4 VITTORIE delle macchine

DIATTO
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ma le maeshine DIATTO eonfermano sempre meravigliosi risultati :

1 ' C1 CADDND (Km. 247) Guido Meregalli si classifica primo della
| | < Al . ¢ ; ) . j ' ¥ :
li[ln[“l]u Il[l. ﬁﬂﬂ"n = sua categoria e primo asseluto in ore 3.1'3S 3]
| midieeee it d | g AL U | 11 !
| b . e et — :-.- .. 2

—

alla velocith media di Km, 80.837 su DIATTO
tipo 20, motore di serie 2000 cme.

Sur Ia Km., di salita da Vermicino a Rocea di
Pana, Gambom su DIATTO wvinco Ia eatogoria
: b‘.:ﬂ:: ﬂnl'l a 2000 gme, an 1148 alla media orvarvia di

Km. 75 255,
e i
R o) Circnito di Monza Km. 400 la DIATTO

"-.-'gom,me Pivelli) pilotata da Maservati Alfieri si ¢las-
sifica prima nella categoria 8000 eme. in ore
SEINLO™ 815 alla velocitd oravia di - K 125,430,
“'fﬂﬁ'midc}si inoltre prima assoluta delle maes
8 italiane,

:".':"""‘*"L"" su DIAT ) & classificato }n'iu:.h dolla
gEoria lino o BODO ame,
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AUTO-MOTO-CICLO

’ -
‘Eﬂu 35 =
) - e .
B .-\-+-¢-l--.\.u'-lb-.,.“'\-'

}. Forond su «[Malas, in wirage = 2. Maseratl su « Diatlos - 3 e 4. Marconcinl su « Chiriblel» - 5.

LA BOLOGNA-
ROCCA
DI ROFFENO

ndetta dall'Automobile Club di Bolo-
Igna ha avute luogo il 3] maggio la
corsa in salita cda Bologna a Rocea di
.Roffeno, attraverso una delle regioni pih
varie e pittoresche dell'Appennino.

Dobhiame compiacerci di questo olti-
mo risveglio sportivo della citth che ha
saputo orgamzzare nel passato corse ri-
maste famose negli annali dell'automo-
bilismo italiano.

Come caratteristica del percorso rile-
leviamo che la Rocea di Roffenc ha mol-
ti punti di somiglianza con la Parma-Pog-
gio di Berceto: dapprima un falso pia-
no con langhe curve, che s'inizia a Ca-
salecchio, nv;:f: il traguardo di partenza,

ose no a Yerghto, per circa
31]"]1:\1 R;:. la zalita e le Scale, con [re-
quentissimi, anzi innumerevoli {ourni-
quets per altri 20 km, fino alla Rocea di
Roffeno.

Bisogna perd rilevare che, nella salita,
la strada & ancor pili tormentata di quel
the non sia la Parma-Poggio di Berceto
dopo Fomovo: le curve si susseguono
ininterrottamente & non lasciano respiro
al conduttore, e in alcuni punti esse met-
tono a ben dura prova 'abilita dei con-
correnti. Non sempre poi la strada & suf-
ficentemente larga da permettere ai con-

correnti di sorpassarsi: per cui le par-
tenze duvunu auaa:g'mrm a intervalli
piuttoste lunghi, cid che rende lento lo
svolgimento gd]n gara,

L esitoe della corsa fu ottimo sotto ogni
riguardo: dei 24 partenti nella corsa au-

tomobilistica, 17 sono arrivati in tempo

TN [

Aldlieri Maseratl, il wincitore assaluto categ. corsa

massimo, e, lenendo conto delle difheol-
ti del percorso, le medie raggiunte sono
state veramente altissime.

Il miglior tempo della giomata fu sta-
bilito da Maserati, con la Diatio tre litri.
Reduce dagli allori francesi, il brave Al-
fieri Maserati ha ripnrtatu una nuova ben
meritata vittoria, in quella Bologna dove
egli ha oramai preso c.tlln.dmtm.m dopo
la guigne che lo ha perseguitate a Cre-

.T*i:-'*- ==
i gy Frms

L'arrivo di Tebaldi su «Bugalll

mona come a Parma-Poggio
guesto valente, calmo e and
re, ha riconfermato le sue qual
na performance veramente supeid

Secondo assoluto nella catega
macchine da corsa, & prim
categoria {oltre i 3000 cmc.),
Foroni su [fala che ha pure foo
ottimo tempo, mentre il terzo
niva preso da Marconcini sul
primo classificato delle 1500 er

Assai bene hanno corso
su Ansaldo ha conquistato il
sto tra le due litr e Allegri su,
che, secondo della categorin m
vinto la Targa offerta I:II.“A
Cicla.

Tra le macchine da tur
vincitore assoluto Meregalli
due litri, e seconde assoluta |
rabusi, pure su Diallo, che’
momento sostitul il giovane S¢
attualmente militare & tratienut
no per ragioni di servizio.

Meregalli ha fornite in qu
ta una luminosa prova de
la bella vittoria di Bologna ag
ramente un nuove titolo d'on
lare campione milanese; ma,
giusto non associare al suo se
bella macchina che, nervosa e
portato il suo carico di’ ben
sone alla Rocca di Roffeno i
di 46 minuti|

Vincitore della categorin turk
due litri, risultd Capirone
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<hi -ha piu coraggio e freni migliori. Vedremo ora
come si sono comportati i singoli conctrrenti nelle
varie tratte.

Le partenze da Parma vennero date a partire
‘dalle ore 10 al N. 1, Deo Chiribiri a distanza di
due minuti e con cinque minuti di distacco tra ogni
categoria,

macchine da Turismo erano divise in due ca-
tegorie. In quella fino a 1500 emec. sono partite
due Chiribiri con Deo e Cornero; in quelle da 1501
a 3000 cme, sono partiti Bucchetti su Ansaldo,
Slavitz su Bianchi, Minozzi e Ferrari su Alfa Romeo.
Le macchine da corsa erano divise in quattro

T g L
T R T ke 5

e
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L'AUTO ITALIAKA

tanti pel fatto che aveva piovuto tutts
tratto piano non era quindi nelle migli
“Sulle Scale il t igliore 4°0

ulle ale 1l tempo mugliore 4'0'' |5 +a
nuto da Materassi su lfala con motoji%]-‘f S
aviazione di 3300 cme. che fa risaltare s
pitt i tempi bellissimi di 4’45 di May
Chiribiri da corsa | cme., e di Clerici sy
son 1100, e quello di 5'2"" di Deo Chiribiri ;
smo di 1500 eme. :
La classifica generale & stata la seguent

Cat. 1500 ecme. Turismo : |. Chiribiri Deg &

Queste altissime medie song anmmﬁ:-

L'arrive di Maseratl su o Ddattow, vincitore della categ. corsa da 1500 a 3000 cme.

categorie : Cyclecars, con Silvani, Conelli e Bin-
a su ilcar, Clerici e Bonmartini su Salmson, An-
zani su Anzani, e Brambilla su Gar.

1500 eme., econ Marconcini su Chiribiri e Platé
e-Prete su Fiat: 1501 a-3000 eme., con Maserati,
Trevisan e Becchi su Dintto. Canestrani su O. M.,
Bernardi su ltala, Lenti sa Alfa Romeo e Bianchi su
Ansaldo.

Oltre 3000 cmc., con Ascari e Mussini su Alfa
Romeo, Materassi e Foroni su [ltala, ¢ Tanzi su
Ncssei'dnr‘&

Nei 22 Km, di pianura i tempi migliori sono sta-
ti fatti dalle due Chiribiri di Deo e Marconcini giun-
gendo perfino alla media di 107.462, da Clerici che
su Salmson ha raggiunto i 103.125, da Maserati su
Diatto con 112,660 e da Ascari alla fulminea velo-
cita di- 135,338. :

ribiri che compie il percorso in 43°54"°2/5, alla
media di Km. 69.438; 2. Cornero Luigi su Chiri-
biri, in 52'57"".

Cat, 1501 a 3000 Turismo: |, Beechetti Carlo su
Ansaldo, che compie il percorso in 44'8"'4/5, alla
media di Km. 69.076; 2. Slawitz Rienzo su Bianchi
:Ir}i .;3_']1}"235; 3. Ferrari Gius. su Alfa Romeo in

Cat, Cyclecars Corsa : |. Clerici Abele su Salmson
che compie il percorso in 39'3973/5, alla media
di Km. 76.821; 2. Conelli Caberto su Amilcar in

- 42°7"'2/5: 3. Binda Giulio su Amilegr in 42°34"°3/5;

4, Brambilla Cesare su Gar in 43'48''3/5; 5. Silvani
Eugenio su Amilcar in 48°1"°2/5,

t. 1500 cmec. Corsa: |. Marconcini Abele su
Chiribiri che compie il percorso in 40°38" alla
wedia 'di K. 75.049: 2. Plath Gigi su Fiat i 43'
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:15-31 Macaio 1924 ' L'AUTO ITALIANA

Alcune fasi
_ della Parma

Poggio di
Berceto

1. Decchi 5u Diatto,

2. = I concorrent! at-
tendono 1" apertura
del percorso per il
ritorno.

3. = L'arrive dl Slawi-
itz su Bianchl.

4. = Materass] su Italn.
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25 Gruano 1924 L'AUTO ITALIANA

Tre vetture partite Tre vetture arrivate

Il Gran Premio della Notte

24 ore di corsa
(Categoria 2000 cmc.)

e vinto brillantemente dalla

DIATTO

Tipo 20 2 lifri
12 SCHIEDDATI FERRETTI

che compiono Km. 2272,391 alla media oraria di Km. 94,682

La DIATTO si piazza ancora 3* nella classifica generale con
SCHIEPPATI-FERRETTI, e 3" e 4* nella categoria 2000 cmc. con

MASERATI-BOTTA e MEREGALLI-CATTANEO.

Impianto eletirico LLIMA
Olio OLEOBLITZ
Gomme DUNLOP

Tre vetture partite ! Tre vetture arrivate

S0C. Anon. Aulocosiruzioni DIATTO - Sede e Stahilimenti TORINO - Via Venria, 73

(Casella Poslale 378)
Agenzia per la Lombardia (Esclusa la Provincia di Mantova)

- Carrozzeria Schieppati - Via lazzaro Papi N. 14 - Milano
Agenzia per la Provincia di Mantova ITALO GALLINA, Via Concezione, 7 - MANTOVA

-




54 L'AUTO

cambio a 4 velocitd sospensione su molle semi-
ellittiche anteriormente e cantilever posteriormen-
te. Si noti a guesto
di una di queste mol osteriori, ¢id che perd non
ha impedito alla macchina, dopo una riparazione
sommaria, € per quanto rimanesse un poco shan-
data, di proseguire rezolarmente sino ﬂi& fine,

A disputare la vittoria nella classifica genera'e
alla macchina straniera non vi erano del resto che
due vetture italiane di pari cilindrata (un'Alfa-Ro-
meo e una Spa) oltre a una Nazzaro di 3720 cme.
Eliminate queste due ultime solo 1'dlfa-Romeo (A-
scari-Marinoni) ha compiute una egualmente ma-
gnifica performance non ostante gualche inciden-
te e classificandosi otfimamente seconda.

macchine italiane costituivano invece la to-
talith dei partenti nelle medie cilindrate, 1500 &
2000 emec, e due belle vittorie toccavano rispetti-
vamente alla Diatto 2 litri a Km. 94.682 di media
{equipe Schieppati-Ferretti) ed alla O. M. di 1500
{M. e T. Danieli} a 88.232 di media. Ma < sia so-
pratutto consentito di soffermarci sul nuove grande

successo delle minime cilindrate, anche se dovre-

mo rammaricarci della solita assoluta prevalenza
dellindustria francese in questo campo (su 7 cy-
clecars partiti, sei di costruzione francese ed une
solo italiano, l'ottimo Odetii).

non vorrémo insistere in questa deplorazo-
Tie cui gia tante volte abbiamo accennato a gosto
di ripeterci continuamente; speriamo perd che la
nuova dimostrazione non vada perduta per lin-
dustria automobilistica jtaliana. A questo « Premio
della Notte » i] successo dei cyclecars & veramen-

fmpositu la rottura in marcia _
o

ITALTANA

te grandioso sotto il duplice aspet =2,
e della regolarita. macchinnpvil:gitfieéundgi
tegora sino a 1100 eme., una Salmson, (pilor
goldi e E-mfi:mﬂ ha coperto in venﬁ;]u:tl ot
2039 Km. alla media di quasi 85 K, opbr 19
costituisce un vero record. Si mnfrnnﬁn':'.
tabella che prima abbiamo riportata |e med;: :
vincitori nelle diverse categorie e qualle ise d
mente prescritte dal regolamento, Anche se per n
co, rispetto alla Nag, il Salmson & |a :
ha saputo segnare 1 i :
in confronto alle medie prescritte. E,
ria sostenere che i 56.2500 di media prescritt
i eyclecars rappresentassero una prova meng Seves
ra degli 87 Km. a mezzo richiesti a macchina Jjt
cilindrata quasi tripla.
Torniamo alla regolarith . come risultati oener
li sono indubbiamente buoni ed appaiono favore:
paragonati a guelli della corsa francess
ore organizzata per singolare coincidenza.contem.
poraneamente a quella italiana: a i
macchine partite se ne sono classificate 12, il 60
per cento. Ma distinguiamo fra vetture medie e gros. |
se, e cycdiecars; delle prime, partite 13 ed amivate
7 percentuale 54 circa; dei secondi, partiti 7 &
arrivati 5 : percentuale d'arrivi 71, =
Il significato di queste cifre ci sembra altissimo,
mentre su questa grandiosa affermazione de'le mj:
nime cilindrate generalmente i commenti della
stampa all'indomani della prova hanne troppo po-
co parlato. Si pensi a tutte le ostilith ed alle pre-
venzioni che contro ai cyclecars gravavano sino a
poco tempo addietro, e che forse in Italia non si

onza, s 20

¥

= = - =T

La * Diatto ., vineltrice della categoria 2 ltrl (piloti Schisppatl ¢ Ferretti).
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Domenica 30 marzo si & svolto il 1Y
Circuito per la Coppa della Casi dei-
I'Auto, sul percorso Roma, Civitavec
chia, Viterbo, Roma, Km. 225. Il re-
golamento prescriveva che la media
oraria dovesse mantenersi sui 55 Km.
ed in caso di ex-acquo venisse crono-
métrato il tratto in salita Gvitavecchia,
Tolfa (Km. 15).

1 partenti furono sette e gli arrivati
quattro. La classifica degii ex-ae-
quo in base al tratto cronometrato = o
& risultata la seguente: |. Boniin :
16'28""; 2. Rieei in 16'30"": 3, Dra-  ©
gonetto in 16'40"".

Lungo tutto il percorso i con-
correnti sono stati accolti coi se~
gni della pit grande simpatia e
la gara (in unione a quella moto-
ciclistica che si & svolta contem-
poraneamente) & servita ad una
buona'e proficua opera di pro-

=
|

In alto: | concorrent alln gara ,r:Llc!:l1l'ﬂ"h|-1‘-'1I
lneatl per la partenxo. il

Nell'ovale in alte: un concorrente lungo
COrEo.

Al centro: Diragonettl su * Diatto ,J che sid
sifi cato ex-mguo.

I Nell'ovale in) basge: un| cencorrente alitarris



25 Glugno 1924 =1

s La XVI Corsa in"salita Coppa della Consuma.

cendo con la
“ Dintto,, la sua
cntegoria; 3. Mo-
terass] su * Ito-
Ia,, ha otrenuto
un nuove ambi=
tiss lmo §trionfo;
4. Presentl su
“ Alla Romed ,, |
che ha vinto Jla
cateiorin turi-
smail 5, Damiano
Rogal In velocith
In gurva.

[Fol. Locehiy.

VISIONI DI
GARA:

1. L'arrivo di un
concorrente della
categoria  Turl-
smo, 2. Daminno
Rogal 1"asso mo=
toclclisticn o re=
cordman . della
Consuma, ba de=
butiato come au=
tomaobilists ed ha
incontrato un
nusve trionfo vin=

La XVI Coppa delln Con=,
sumn, Km. i4,930, 51 & svolin
fquest'anno {1 22 corr. sotfo
una incessanto plogdin che
ayveva reso |l fondo stradalo
quasi Impraticablle specinl-
mente sul tornlquets. Devesi
a questo fatto se il record
che appartiene al Conte Giu-
o Masetti ha potute resi-
stere ol fiero atlacco porta-
togli dal vincitore Materassi
che su » Itala ,, ha ottenwto il
miglior tempo delln glornata.
Interessante & stato il de-
butto di Damiano al che
con la * Diatlo,, 3 Lltrl ha
vinto' la sua categoria e si
@& clussificato terzo assolula,
Ecco Ia classificat
Cat. 1500 cmc.: 1. Marcon—
cini (Chirlbiri) in 14" 31" 245,
' ﬁfrinimmnf:-l:a!i;:ﬁ
n ugiat ' 19
Rogal

N

b Cat, 3000 cme: 1.
(Diatte) in 13" 24" 145,

Categoria oltre 3000 cme.:
L. Maoterassi (Italn) in
13" 17" 245,

Cat. mo 1:3-: {;hmg
cme.: 1, Cerclgnm tio)
in 16" 54" 1}5.

Cat. Turlsmo oltre 1 2000
cmes 1. Presentl (Alfa Ro-
meo) In 14" 37" 35

T

B Mo
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Alla Term-Passo della Somma

« 1 tasole del cronometristl,
Con peErCOran

e Kierllch sa Dlatto, prime assslutes,
chinl su Nalmson ad una curva.
. W osu Chirilslrg
- BEelll su Flat 307, all"arrivo

"

(Fars Dal Para latee Ce

T - -
e _—_“‘ ,.-r-' ".I;h.‘r‘.u




L'AUTO ITALIANA

Corsa in saliia

COPPA peia GOLLINA PISTOIESE

6 Luglio 1924 ;

| Pneumatici Straight - side C©OOD U AR

—:—__——__‘————%_?

portano alla vittona
Damiano Rogai
su DIATTO,

¥ irli"i.' 'E.'J

che
" a
“caleFona

:'!.fllll'l cmde. Ccorsa.

1l geatleman ‘Amicio Oriandi

AMLETO ORLANDI
“TLTAMBDA™

che partecipava nella cat.

su Laneia tipo

classificandosi  brillantemente

secondo

a pochi secondi dal primo (che pilotava

una 3000 eme.) ¢ battendo diverse vet-
ture di cilindrata superiore.

Domandate presso le nosire FILIALI
preventivi per ruote (Rudge) e pneus
mallel Siralght-Sjide GOOD-YEAR

AGENZIA GENERALE ITALIANA PNEUMATICI
GOODSYEAR

ORLANDI, LANDUCCI & LUPORI
Lucca MILANO

di 2000 eme.
3000 eme..

Filiali in: BOLOGNA - FIRENZE - GENOVA - T10- |
RINO - MESSINA - ROMA - PADOVA
UDINE. !
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Le vittorie piii convincenti sono quelle ehe si ripetong!

IL CIRCUITO DEL GARDA

¢ vinto per la TERZA VOLTA da
GUIDO MEREGALLI su

DIATTO

TIPO 20 SPORT

con Carburatore MEMINI - Magnete
BOSCH - Candele KLG, che compie
pure il GIRO PIU VELOCE

€ S1 aggiudica definitivamente la
Coppa del Garda

- Soc. Anon. Auto-Costruzioni DIATTO

Sede e Stabilimenti: TORINO - Via Venaria N. 73
Agenzia per TORINO e Piemonte: Pinzza S. Carlo, 11

{Caselln Postale 378) -
Agenzia Lombarda: Via Lazzaro Papi, 14 - MILANO
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L'AUTO ITALIANA

VISIONI . DEL CIRCUITO

T T R T

e

S R

DEL GARDA

ST o S e P ¢ e i

RS

A sinistra ¢ dall'alte in basso: Meregalll taglin vittorioso
il traguardo posto nella plazza di Sald, = Cleriel Inse-
—gue Silvani alla svolta di Tormini.- Morandi sulle Zet-
te inseguito dn Antoneill. - A destea, in alto: Meregalli
= inizia velocissimo In salitn delle Zette, - In basso: Pas-
——
sapglo di un concorrente o Cunctione.




L'AUTO ITALIAXNA

Caiene a‘L rulli per
A E®
MOTO
ClELO

gl

e

Catene silenziose
per applicazioni
iIndusiriali per di-
siribuzione motorl
d'automobili.

Rappresentantli Generali per
I'lfalia e Colonie:

G. Ruini & Figlio
E MILANO (5)
Corso Italia, 1 - Telef. 12-750
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Nella

COPPA AUTOMOBILISTICA
.. FIERA DI MILANO ..

LA NUOVA

DIATTO

Tipo 30
Gomme DUNLOP - Freni DIATTO PERROT
Carburatore ZENITH Magnele : 0SCH

dimosira le sue doti di
velocita e poco con-
SuMmo, raggiungendo
la maggiors velocita
fra tutli 1 concorrent
(Kkm 107,376 in 1 orai
e compiendo Km. 162
con una sola latta di
benzina

CLASSIFICANDOSI

PRIMA

per la velocita

PRIMA

per la media velocita-consumo

Soc. Ain. Autocostruzioni DIATTO
Sirada della-Venaria, 73 - TORIND
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et Anon. Rulogtuziont - (R \) Stata Yenaria, 73 - Toring

AR DR
2]
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\
¥/
A%
7]
7]
v &
g 2 litri ipi 20 A e 30 &
¥) —_— ]
¥ , , 5
¥ | PIU" VELOCI | PILI RESISTENTI )
o | PILI FLEGANT! o
5 @
Il tipo 30 ha vinto brillantemente la Coppa ¥
“Fiera di Milano 1925.,, (Consumo e velocita)
7
Societh Anonima
¥l | Autocostruzioni DIATTO i w1 - Torino V.
Agenzia di Citta: Piazza S. Carlo Tel. 48-740 %
v . B
U 2 N 5 e ) v A e S X
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Nella Coppa Automobilistica “ FIERA DI MILAN[]

(CIROCULI'TO 1 MONZEA)

Il nuovo TIPO 30 - Litri 2

DIATTO

si afferma PRIMO ASSOLUTO

nella prova di Velocita-ora

col gentleman Sig. CAMILLO GIUDICI, dimostrando le sue doti di velocit
€ Poco consumo, raggiungendo la maggiore velocitd fra tutti i concorrenti
(Km. 107,376 in un’ora) e compiendo Km. 162 con una sola latta di | benzina

Gomme DUNLOP

Freni DIATTO-PERROT
Carburatore ZENITH
Equipaggiam_ento BOSCH
- Lubrificante VEEDOL

Societa Anonﬂua Autocostruzmm “DIATTO,,
'mnmn - Strada della Venaria N. 73 - TORINO
Agenzia per la ﬁl

il {wmu ﬂ Ayentia per la Lombarda: CARROZZERIA SCHIEPPATI

i : Via Lazzare Papl N. 14 - NILANO
e ALTRE AI'J'.ENHE m' VENDITA:

A: Carage ﬂlrlm:\fiih Piacenza, — VENI !-.1 u. e
50, °F l, Via' Pradavalle, 12 - Verons. — Per le Provincle ol
. i - ‘U‘EHIEIM GIULIA: Oarage l|.p-n||1|1|\
rage Brandini, Firenze, — LAZIO Rag. Trapani,

poll, — SICILIA: Qarage Hiliperi - Paletmo.
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. ALCUNE RECENT! VITTORIE DELLE -
" 2
&} =
" L
n a
" Bl
" Bl
| L ]
a u
H »
H &
u =
u =
o =
i a
u 1
u 3
n : k)
u MILANO -
:' Coppa Automobilistica Fiera di Milano - »
m| Velocita e Consumo: 1° DIATTO (Sig. ~
W Giudici) con il Nuovo 2 lilri tipo 30 -
n (madin oraria Km. 107,376 - Consumo "
: una normale latta di benzina per Km. 162) b

Kl
=

L
" MUGELLO -
n Circuito del Mugello (Km. 374,200) ca- -
. tegoria 2 litri: 1° DIATTO (Sig. Stefa- -
- nelli) con il Nuovo 2 litri tipo 30 in -
1 ore 5,33'48"%/, alla media oraria di Km. :
= 67.224 -
" 3
- LIMONEST =
n (Lione) - Corsa in salita del Limonest - "
- Categoria 3 litri corsa: 1° DIATTO -
. (Signor Lecof) in 222"/, - RECORD. »
o -
- RABASSADA =
= (Barcellona) Corsa in salita della Rabas- ™
[ ] sada - Categ. 2 litri turismo: 1° DIATTO ]
~ (Signor Garcia) col nuovo 2 litrt fipo 30 -
. in §'7"/,, RECORD - Categoria 3 litri -
- corsa 19 DIATTO (Signor Garcia) in =t
. 4'33",, - RECORD -
" .
n TREVISO H
- Coppa Cansiglio: Cat. oltre 1500 c.c. - : '
: 1* DIATTO (Sig. Stefanelli) col nuovo 4
n 2 litrl tipo 30 in 13'65™ . -
- H
s a4
e -
- Presso tutte le Agenzie Italiane ed estere si .
N possono provare | nuovi tipl 1925 - 20 Ae 30 =

- @
| | = i‘ g w
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FASI E PROTAGONISTI DELLAOSTA-G, 5. NERNARDO

I. De Sterllich all'arrivo. = 2. De Sterlich lrrompe vitiorioso
con la Diatte verso II traguardo, = 3, Peyrol su Flat, prime
"l!rllm;ﬂ-.-l'ﬂ:ﬂﬂmrxﬂwlr Clrri-rlr;;Eurdmn su Salmson
delln categ. 1100 c.c, = 5, 1 vincitor]l dl categoria: da sinis
stra a destra, Peyrot, Pallavicinl, De Sterlich, Clerici, « &,
Jacod, vineltore su Mlanchl della categ. 2 litrl, = 7. Marsen-
fo au SPA, primo della categ. Turlsme,




LAUTO ITALIANA 31
Vi

ALCUNE RECENTI VITITORIE "DELLE

MILANO RABASSADA '

Coppa Automobilistica Fiera di Milano - Velo- (Barcollona) Corsa in salila delia Rabassads -
cith o consumo: PRIMO DIATTO (Signor Categoria 2 ljtri turismo: PRIMO DIATTO
Giudici) con Il Nuovoe 2 litri Tipo 30 (media (Signor Garcia) col nuovo 2 litri tipo 20

oraria Km. 107,376 - Consumo una normale in 57", RECORD - Categoria 3 litri corsa
latta di benzina per Km. 162) PRIMO DIATTO (Signor Garcia) in 4'3304)
RECORD

MUGELLO TREVISO

Circuito del Mugello (Km. 374,200) categoria

2 litri: PRIMO DIATTO (Sig. Stefanelli) con

il Nuovo 2 litrl Tipo 30 in ore 5,33'48"3),
alla media oraria di Km. 67,224

Coppa Cansiglio - Categoria olira 1500 cme,
PRIMO DIATTO (Sig. Stefanelli) col nuove
2 litri Tipo 30 in 13'55"),

SUSA 2
. I_I MO N EST Corsa in salita Susa Meneenisio - categ. olire s

'

2000 cmc. PRIMO ASSOLUTO DIATTO | :
(Lione) = Corsa in salitn del LIMONEST - (Marchese Do Sterlich) in 18'48™2), alla media : 5
Categoria 3 litri corsa. PRIMO DIATTO orarin di Km. 70,506 -'*'.'5__
(Signor Lacol) in 2'22"), - RECORD stabilendo il nuovo RECORD ASSOLUTO E‘i‘

&

AOSTA

g ; Corsa in salita Aosta - Gran S. Bernardo -
Zije Cal. oltre 2000 cmc. PRIMO ASSOLUTO
DIATTO (Marchese Do Sterlich) in 32'51"1/,

alln media di Km. 62,642

Presso tutte le Agenzie Italiane ed E‘.stEre sf
POSsSONno provare | nuovi tipi 1925 20 A e 30

| SR




Scene della I Coppa del Consumo e Regolarita.,

1. I concorrentl prontl per la parlensa
2, La partenza dl Tassara so Nugutei;
B Larrivo dl Gludicl su Dlaite: 4. Glor-

dano sulAnsalde lungo ls Clreonvallazione
a Mare; 5. L'arrive ol Taroxzl su Kpa,
(Fets Guarnlerl, lastre Cappelll).
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CHILOMETRO LANCIATO Cat. 2000 cme. Turismop:
1" Sig. BOTTA su DIATTO TIPO 30 in 34"'2/10 - Media oraria Km, 105,200,

CORSA IN SALITA DI PORTORECANATI (Chi
lometei 10,5501 — Cat. 2000 cme. Turizmo: 1* Sig. L. MENGHI su DIATTO
TIPO 30 In 741" (migllor tempo delle macchine da turismal.

Ginevra, 21 mario

Portorecanatl, 5 aprile

Mllano, 30 aprile 1* COPPA AUTOMOBILISTICA INTERNAZIONALE
FIERA DI MILANO Veloclth ¢ Consumo. Yince la coppa Il 5i-
gnor ©, AIUDICI con DIATTO 2000 cmc. TIFO 30 per essersl class=
siflcate 17 In velocith {(medla oraria Km, 107,376) e 17 per ln media
velocithsconsuma (Km, 162) con una normale latta di benzina,

Flrenze, M magglo — CIRCUITO DEL MUGELLO (Km. 374,020) Cal. 2000
eme. 1° Sig. STEFANELLI su DIATTO TIFO 30 in ore 5.3348"2/5 alla
media oraris di Km. &7,227.

Barcellona, M glugne — CORSA IN-SALITA DELLA RABASADA (Km. 4,200)
Cat. 2000 turhame: 1 Sip. GARCIA o DIATTO TIPO 30 in 597430,

Vitlorio Vienclo, 22 giugno CORSA IN SALITA VITTORIO-CANSIGLIO
{Km. 4,500) — Cal. oltre | 1500 cme.: I? Sig. STEFANELLI su DIATTO
2000 cme. TIPO 30 in 13°55"1)5,

Torino, 5 Ioglio — CORSA IN SALITA SUSA-MONCENISIO (Km 22.100)
Cat. T 2000 cme.: 1° Sig. AYMINI su DIATTO TIPO 30 fa 2472";
2° Sig. C. GIUDICI su DIATTO TIFO 30 In 2441,

Treato, 5 | — CORSA IN SALITA TRENTOBONDONE (Km. 13) —
Cat. 2000 crac.: 12 Sig. VITTI sa DIATTO TIPO 30 in 22'10"1)5; 2° 5i
w.aul‘ﬂ].ﬂmblﬁ,ﬂﬂ TIPO 20; 2° Sig. G. PEDROT T su DIATTOQ

Volterrs, 12 luglic — CORSA IN SALITA VOLTERRA (Km. Il)
 Cat. 2000 cme. corsar 1% Sig. TAGLIONI &ﬂ%mm ia 10"14°11/5.

emtse — CIRCUITO DEL TEMPIO OVIANG (Prova di
sy 400 im.} — Cab fine 2000 eme: 1° Dott. GANZINA su

; ¥
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Nella II' Coppa di Consumo
‘““Fiera di Milano,,

il Signor Franco Francesco, Direttore Tecnico della Societa Hnonima ' HAuto
liduciaria e Credito Tndustriale, ha vinto brillantemente su “Diatto,, la propria
-ategoria. L'ottima corsa compiuta da questo esperto guidatore ci rende sicurt
€, Senza il forzato ritardo in partenza, causato dalla non pronta accensione
el motore e la rottura del tubo dell'olio, Franco avrebbe potuto conseguire (a

o "

ria finale.
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9 Magglo tre VIttorle “Dlatto,,

8 8 S gt

rcuito di Alessandria

i
(turismo) 1" Assoluto Signor Aymiii in 1 48' 53" . alla ve- i
locita oraria dl Km. 88,152, - Cat. olire 1500: 1 Signor Z',:f

i
|

;
|

Aymini ; 2° Signor Giraudo.
)} \
i i
i f
|Sorrento ~ Sanf’Agata |
{ i
EJ: (Corsa in salita Km. 12) 1° assoluto (Caf. corsa e furismo) ixl
;;! Marchese Diego di Sterlich in“10'11" che stabilisce il nuovo H
E; record assoluto della prova. i
\
| i}
!f; Scalata della Rabassada l
t'? (Barcellona - Km. 4,900) Cat. 3000 turismo : 1° Signor (arcia
;; in 4'35" “ 1 (Nuovo record) = Tufti su

!
|
|

La Diallo monfa in Serie Ruote Rudge Whitworlh - Candele Champion - Ammortizzalori Harllord

Societd Anonima Autocostruzioni DIATTO
Via Venaria, 73 - TORINO - Via Venaria, 73
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AL CRITERIUM DI HEGOLARITA® DI 8, REMO,
I. L.e macchine pronte per la pariensa, - J, Nuilo s Gar, - 3. Glroti su Fiatl $0%. « . Clarlo su Fiat M1, viacliors categ. 15800, -
B Glraudo s Distto, vincitore cated. 2000, « 6. Marchese Montlcelll su Alla Remeo, prime assolute.
(Fist, Gucar Vianelio)



-

TALTAN A

e due

:lEnu ch:::::ngﬂm-unzm"m" (regolarita, consumo e velocita)
g - Pista di Monza - e COMUNE DI GENOVA - per-

corso siradale - sono state vinte brillantemente dalia due litri

ENEEEEEEEEAEER

1. COPPA INTERNAZIONALE
AUTOMOBILISTICA FIERA DI MILANO

i M
cnsumo

1° per velocita (media oraria Km. 107,3786) ¥° per c
(Km. 162 con una normale latta di benzina) il gentlemen G. Giudici
con DIATTO tipo 30 di serie

1. COPPA INTERNAZIONALE
DEL CONSUMO E REGOLARITA

(Coppa Comune di Genova)

4° ASSOLUTO il gentleman Aymini alla velocita media oraria di

Km. 64,282 su DIATTO tipo 30 di serie battendo macchine di

minore e superiore cilindrata, e vincendo inoltre la Coppa del gior-
nale “IL CAFFARO,.

. Societa Anonima Autocostruzioni Diatto

TORINO - Via della Venaria, 73 -~ TORINO

immediate del TIPl 30 carrozzatl torpedo

Presso lutte le Agenzie consegne
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Una medaglia d'%ro delle mae-
stranze ad Alfieri Maserati.

Sabato 19 febbraio le maestranze delle
Officine Maserati hanno offerto al loro
capo, ¢he stava per partire alla volta
di Tripoli, in una cerimonia semplice

. &d afettuosa, svoltasi nella stessa offi-
cina del Pontevecchio, una medaglia
d'oro ed un ricco mazzo di fori quale
atwestato di affetto ¢ di stima verso |l
lavoratore € quale augurio verso il co-
siruttore e pilota,

Nella serata le maesiranze si raduna-
rono a banchetto ancora intorno ad Al-
fieri Maserati. Alla fine del banchetto,
<he come la medaglia & tutta la ma-

* nifestazione era frutto duna Mutua in-
terna dello stabilimento per glf ope-
ral malati, ringrazid per il festeggiato

"~ Antonio Zanelli, Commissario sportivo
dell’'A, C. d'ltalia e Consigliere del-
AL C.°B.

I campi della gloria.

Con questo titolo I'E.M.LT. ha pub-
blicato un bellissimo ed interessantis-
im0 volumetto contenente 1'itinerario
delle zone monumentali dei campi di
battaglia da Trieste a Trento con 80
illustrazioni Inedite & tre tavole a colori,
50 ha una prefazione di 5. E. Ful-

vio Suvich, S. Segretaric di Stato al

Ministero delle Finanze ed faccompagna
| Poi il pellegring o Trieste Capodistria,
; , Postumia, al castello di Duino, al
& Cippo Randaccio, al Cimilero Entico
- Toti, al cimitero degli invitti della 111
Armata, a1 Villaggio di 5. Martino del
& ~Ars0, al Monte 5. Michele, alle rovi-
L. D del Castello di Rubbia, al Castello

* 1 Gorizia (cimitero depli Eroi), al mon-
,1='. bofing (cimitera di Oslavia), a Pla-
:.“‘ﬁ'{;'ﬂl Monte Grappa, al Monte Pasu-
e ill'Ossarfo di Bells Vista, al Museo
. Slorico di Roversto, aj Cimitero di Ca-

el Dante, a Trento,

?.Dssiﬁi e non Rosmini...
32 € il nome della via dove ha sede

h?i"nl Lappi ¢ Velati di Milano co-

iee dei Pararuote in alluminio bre-
Bt i Milano w per i tiph di vet-

Wiserzione pubblicita na| numero
L 15 ?;rrenm PEr una svistn dei
nne stampato che quests
difta erq domiciliata in via Igusm-

Corregsiamg dunque 1'indirizzo non
,ﬁf‘.:‘!-‘“"ﬂ Presso quei lettori ohe
_;Pl NOSiTa avranno ‘Tatto un Viag-

gio inutile o che magarl avranno seritto
all'indirizzo errato.

Il regolamento per la circolazione
automobilistica.... nel Deserto
del Sahara!

Sicuro, anche il Deserto del Sahara
ha ora il suo speciale regolamento di
circolazione per le automobili come in
qualsiasi modernissima citth  affollatis-
sima. :

In realtd si tratta di provvedere all
sicurezza dei turisti e specialmente di
coloro che essendo opgi il deserio afri-
cano una localitd di moda, ¢i si avven-
furano senza l¢ necessarie cautele, Si
pensi che si tratta di dover percorrers
ben 2600 Km. senza movare alcun po-
sto di rifornimenti di clio ¢ benzina e
non parliamo quindi di pomme ¢ pez-
zi*di ricambio. Vi sono poi dei tratti
da 500 a 1000 chilometri nei quali non
si trova né acqua, n# viveri, n# alcun
SOCCOMS0 UMano.

Percid, in data 26 ottobre u. s. I'Am-
ministrazione francese ha emanato un
regolamento per cui chiunque voglia
circolare nei territori &l sud dell'Alge-
ria deve darne avviso alle autoritd del
punto di partenza e di arrivo, deve u-
nirsi con alire macchine e formare con-
voglio s2 non si tratta di passare su
piste battute da regolare Servizio  di
autobus. Si devono avere a bordo le

dotazioni necessarie di olio, benzina, ac-
qua, viveri di riserva, pezzi di ricam-
bio ed apparecchi adatti per rimediare
agh incident di strada, Infine si deve
essere armoti ed avere una guida au-
torizzata.

Chi non si uniforma a queste pre-
scrizioni-sard-arrestnio dal- primo  posto
militare che inconirerd:

Una nuova « Diatto speciale» 6

Iitri.

1l sig. Giuseppe Abruzzese, ispettore
generale commerciale della 5. A, Auto-
costruzioni Diatto, parteciperd al pros-
simo G. P. di Tripoli con una wvettura
Diatto speciale, quatiro cilindri (6 ltrd),
a valvole in testa comandate da un
unico albero a camme in testa, -azio-
nato da un albero verticale anteriore al
blocco del cilindri. Il cambio & a 4
velocith e retromarcia; il regime mas-
simo & di cirea 4000 giri. L'accensione
& otteruta con due magneti Marelli e
due candele per cilindro; il carburatore
& uno Zenith speciale, Il radiatore & a
nido d'api piatto, protetto anteriormente
da un falso radiatore di retina a punta.
| freni anteriori sono di costruzione
Perrot-Diatto comandati dal pedale con
un dispositivo di compensazione; il Fre-
no a mano, tipo Bugalli, ciod senza
fissaggio agisce sulle sole ruote poste-
riori. Le ruote sono R. W., pomme
Dunlop straight-side ; il serbatoio a pres-

1l signor Gluseppe Abruzzese al volante della o Diatto speclale s & Litel, davantl alia
sede di Bari della 5. A. A. Diatto.

13



30 NOVEMBRE 16920 L'AUTO ITALIANA

e e e
e =

e T
e e e e e e e

Alcune recenti vittorie della

|
|
|
|
|

12 Settembre - Chilometro lanciato di Pe- 26 Settembre - Vermicino-Rocca di Papa -
saro - 1° Assoluto Macchine da Tun- Corsa in salita di Km. 14400 - Tu-

] smo; Signor GIOMBINIL. rismo 2000 cme.: 1° Sig. BONAMICO

\ 12 Seftembre - in 1271”33 (\uum récord) - 3 Siznor
e - setalaial Moute Bellegring PANCALLI in 1332" - Corsa oltre
(Km. 8.500) - Sottoclasse 4 - Turnsmo 2000 eme.: © S T\.RT \CLIA
aperte: 1 Sig. CUCCIO in 10°28" s R e
Sottoclasse 4 - Tunsmo chiuse: i Sig. 3 {I'lt.cbrcI-. Suj_le}l\u-mr_ca di Cerro - Cf’”‘,’
PILLI Rl in 10°53". in salita di Km. 9 - Corsa Categonia

i] ERLin oltre 1500 eme.: I Sig. TARTAGLIA.

I8 Settembre - Gircnito Laziale - Sabino - 3 Ottobre - Bu]u:-gna -Loiano - Corsa in sali-
P{?va_d' Turismo di Km. 630 el ta di Km. 27 - Categ. Tunsmo - |°
L’équipe BONAMICO-DE LELLIS- Assoluto ‘Siz.. TESTYI in 23 49715
STOPPANI e la sola giuntaal completo. (Miglior fempo = Récord).

] 19 Settembre - Susa-Moncenisio - Corsa in 3 Ottobre - Adupata dell'A. C. di Sicilia per
saliln di ]{m. 22.|m per ?\'Iacchfnc da ;I g|ro p1u ‘\.elo-cc i.]l CLn..L.. ito E.‘-!;"]t
Turismo: 1? Assoluto Sig. AYMINI in Madonie (Km. 108): 1° Assoluto (corsa

{ 20'56"1 5 (Nuovo récord) - 2° Assoluto e turismo) Sig. VALDES con macchina
Sig. GIRAUDO in 21161 5. da Turismo (2000 ecme. in 1,4671374 5.

19 Settembre - IV Coppa Collina Pisfolese - 17 Outobre - Tolentino - Colle di Paterno -

Corsa in salita di Km. 15,500 - Tu- Km. 3 in salita: 1° Ca!j:g, C?rsa el’
s Caleg;r?a 2000 cme.: }° Signor Assoluto: Marchese DE STERLICH

BERNARDINI in 1573271 5. ind°17" - Velocita orana Km. 70,039.

ndele CHAMPION - Ruote RUDGE-WHITWORTH
gglﬂ OLEOBLITZ - Ammortizzatorl HARTFORD

sn Autosostruzion mma Va Venari, 73 - TORIND f



Fonte:
Almanacco del Popolo

d’ltalia - Risultati gare 1926.
Il disegno del titolo e opera
del noto pittore Sironi.

Source:
Popolo d'ltalia Almanac

- 1926 Race Results.
The title design is by
the well-known artist Sironi.
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wigunizzale, sempre all'inizio della pri-
maviera, |1 € mozzo chilomelro lanela-
e, con ln partecipazions di 5. A
Limeca di Spoleto, Eceo I classiflca delln
‘provi

Categorie fing ¢ 900 cme,: 1° Maz-
toceare  (Cilroen) In 2678, alln media
di km 67,1005 2 Ricea (Citéoen) In

2074, maedia #0400,
Calegoria fine a 1100 eme: 1° Im-
berte (Amilear) in 198, alln media di
mm. $RTE0: 2= Skcafinl (Fial) in 244,
medha 54,900; 3* Viela (Amilcar), in
227%, modiy T1A40,

Lategoria fao al 1500 eme: 1° Vae-
caro (Bugnill) in 1374, alla media di
km. BE300; 2¢ Dallo (0OM.) in 223,
madcis S83.300; 3* Albapese (0M.) In
2R, modin TORED: 45 Maxzoccaro (Coi-
Ty 0 BT medid we. I W Pagp-
eoili (Celrano) In 3873, medla a2

Leslegoria fike n 2000 cme.: 1* San-
Ingara (Datto) in 18"%, nlla media di
Tmy. P00 2+ Hichiin ‘0. M) in 49%3,

"

ol DRLENG; 30 Aclp (OAL) In 217§,
media 5o, 220

tategorm 3000 rme.: 1° Callis (Alfs
Romao) im 1673, alla media Jdi ehiin-
melri 109.750; 2* 5. A R || Duca di
Bpolele (Alfa Romneo), moedia 105,880
#* Carelto (Cannd) In 18", medla 100;
4* Lambert] (alfy Romeo) in 18", me-
dla 104,

Categorla olive | 3000 cme,: 1* Duea
Avall * (Isolla Praschind) in 134, olla
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ONI DlATTO 6 luglio 1926.
AUTO‘:OSTHUZ& s s et 5 Creaens Diatto invita
soc. Am. CAREMLE & saseies - Vi FE o il marchese
2 Tosws § LEgIAS ©5 De Sterlich
@ m' ug= 2 (sapsmTR) L, a partecipare
_— ~ . 1c8 ALTPRE alla corsa
h“—:.—-“: - i R ﬁﬂ?ﬁﬁwﬁ'ﬁ?‘; a0 del “Klannen”.

™ f“u—:-.l 5

Canall epeerrisens ASEITISS 5 6 1906,
B QUpESCIILES CEEE s———— Diatto invites
pregue 3T > the Marquis
e De Sterlich
to participate
gerepie 81E8ST e i dd in the “Klannen”
{ cergt Gl FTISSISS q'-u-‘-t;:: T uion race.
@& !““'-ﬂu:u:ﬂf“" a3 sngeTs 25 ﬂ-:dl-'i:.“““
corss dal 11‘“:1;'. pors ped neestrarsl o Sset
= m;‘;‘ﬂt:. csufaTiTe, sl 16 BT L miel b 4%
aati # . -

atizti @ mrﬂ.i!ﬂ-l

“Coppa della
Perugina”, 1926.
Manifesto
iscritti.
“Perugina Cup”,
1926.
Participant List.

In attabi, risgres

salzntl

i COPPA DELLA PERUGINA

Elenco completo degli iscritti

Categoria fino a 1500 cmc.

Maserati Alfieri su Maserati

Croce Pasquale su Bugatti

“ Peter ., su Bugatti

Duraxzo Enrico su Bugatti

Antici Marchese Adalberto su Bugatti
Rosti Carletto su Bugatti

Bona Gaspars su Bugatt

N. D. Firpo Vozzi Emma = (evem Seecieie
Serboli Roberto su Chiribiri
Panerai Alberto su Chiribiri

Sbraci Yasco su Chiribiri
Mazzacurati Mario su X

Alloati Giovanni su X

Ciriaci Guido su Fiat

Rabitti Luigi su Silvani

Vagnarelli Luigi su Mathis
Berretta Alfredo su Aurea

Princ. Del Drago Rodolfo su Amilcar
Graziani Omero el % Bee Sean
Clerici Absle su Salmson
Borzacchini Baconin su Salmson
Spongia su Salmson

T. A su Salmson

Ricci Sandro su Salmson

Fagioll Luigi su Salmson

Categoria oltre 1500 cmc.

Bar. Maria D' Avanzo su Mercedes
Antonelli Conts Domenico w B
Stefanelli su Bugatti

Zaniratti Ferruccio su Bugattl
Spinozzi Luigi su Bugatt

Ponno Antonio su Bugattd

* Tribi . su Bugatt

Brilli-Peri conts Gastone su Ballot
Aaselmi Pletro su O. M.

Presenti Bruno su Aa Romeo
Nicoll su X

Maters=-" _milio sU Mam

2, mint Glullo su Diatio

De Sterlich Marchess Diego su Diatio
Tartagiia s1: Diatto

Baroncini Giulio su Distto

PREZZI
| al Circuito
Tribune di traguardo
Tribune di curva .
Automobili
Motociclette .

D!

INGRESSO :

lL.e tribune sarnnno
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Indianapolis, anni ‘20.
La Diatto S numero 31 e pilotata
da Ralph De Palma o Ed Parker.

Indianapolis, 1920s.
Diatto S number 31 is raced
by Ralph De Palma or Ed Parker.



Softo: la Diatte Tipo 20
da corsa al circuito del

Mugello del 1923, a desira:

la Tipo 208 impegnata

sui tornanfi della Parma-
Pogaia oi Bercelo del 1924,
In basso: la Dialto Grand
Prix 20 5 che partecipd

al G.P. d'ltalia del 1922
Il sua motore di 1996 co
sviluppava 75 cv.

Diatto

La specialista in cronoscalate

La Dialto era una vecchia azienda torinese
che costruiva Tin dal 1835 earrozee a cavalli
Dopo settant’anni di forente esercizio decise di
volgersi all’attivith automobilistica. Fu cosi che
nel 1905 si costitu, fra la Vittorio ¢ Pietro Diatto
¢ la francese Clément-Bayard, la Societh Diat-
to-A, Clément Vetture Marca Torino, per la
costruzione di aulo su licenza Clément. La pro-
duzione regolare inizid nel 1906,

MNel 1909 Adolphe Clément lasciava la socie-
i ¢ venivano sciolti i legami con la Casa fran-
cese con conseguenle variazione della ragione
sociale, divenutn Officing  Fonderia  Frejus-Vet-
lure Diatlo. Sempre nel 1909 comparve il pri-
mo monobloceo a 4 cilindri, di concezione ori-
ginale, mentre a partire dal 1911 ¢ fino al 1915

Tagan

[T Y, e

la produzione si orientd sulla « Tipo Unico w,
una quattro cilindri di 2212 cc passati poi a
2413 ce. Nel 1920 la sede sociale della Diatto,
sine allora a Torino, [u trasferita a Roma.

Al Salone dell’ Automobile di Milano del 1922
fu presentato il nuovo modello 20. La 20 con la
st versione portiva 205 si rese ben presto po-
polare. Si trattava di una vettura a 4 cilindri di
1996 cc (B0x 100 mm), con valvole e asse a camme
in testa; la 20, poi sostituita nel 1924 dalla 20 A
con un lieve incremento di potenza, erogava 40
cv mentre la 208 arrivava a 75 cv.

La partecipazione sportiva delle Diatto era
iniziata sin dal 1906 ¢ 50 intensilich nel dopo-
guerra raccogliendo buoni risultati. Nel 1906
una 20/25 HP fu premiala con targs ¢ meda-

glia d'oro alla Coppa Herkomer, importante
gara tedesca di regolarith. Alla Targa Florio del
1919 la Diatto si piazed al lerzo posto, mentre
per tre anni consecutivi (dal 1922 al 1924} si af-
fermo al Circuito del Garda. Molle invece le
sue villorie nelle cronoscalate italiane di mag-
gior prestigio nel periodo 1921-1927.

Nel 1924 ¢i fu anche un tentativo di inserirsi
nella massima formula realizzando una vellura
da Gran Premio la cui progeltazione & allri-
buita ad Allieri Maserati. Si trattava di una ot-
to cilindri in linca di 2 litri, fornita di compres-
sore, che prese parte, alla guida di Materassi,
al G.P. d'lalia del 1925, ma non rivsch a por-
lare a lermine la gara per puasti meccanici.

In seguilo la Dialto sospese la produzione di
automobili per dedicarsi ad altre costruzioni
meccaniche; la sua attivith termind nel 1955,
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Albo d’Oro - Table of Wins

DIATTO

1906 - 1933

270 volte sul podio / 270 times in the first three

Data/Date - Gara/Race Classifica e pilota/ Winner Tipo vettura/Car

1906

4/5.4 - Concorso Milano-San Remo (l)
Vetture leggere / Light cars
Corsa sul km / 1 km. race

Diatto-Clément Torino 10/12 HP
Diatto-Clément Torino 10/12 HP

1° Gagliardi Giovanni
2° Gagliardi Giovanni

15/25.5 - Coppa d’Oro del Turismo (1)
Diatto-Clément Torino 20 HP

Classifica generale

G.P. citta di Bologna

Coppa A.C. Milano

Medaglia d’oro A.C. Napoli
Premio Darracq di Napoli
Premio A.C. Roma

Premio Veloce Club Perugina

2° Vlercellone Gregorio
1° Buzio Felice

1° Vercellone Gregorio
1° Vercellone Gregorio
1° Vercellone Gregorio
1° Vercellone Gregorio
1° Vercellone Gregorio

Diatto-Clément Torino 12 HP
Diatto-Clément Torino 20 HP
Diatto-Clément Torino 20 HP
Diatto-Clément Torino 20 HP
Diatto-Cléement Torino 20 HP
Diatto-Cléement Torino 20 HP

Medaglia d’oro 1° Colinet Diatto-Clement Torino
5/12.6 - Concorso Herkomer (D) 1° Baur Diatto-Clement Torino 20/24 HP
19.8 - Lugano San Gottardo (CH) 1° Buzio Felice Diatto-Clement Torino 20/24 HP
2°n.d./ n.a. Diatto-Clement Torino 20/24 HP

5/10 - G.P. Citta di Bologna (1)
Vetturette / Small cars 1° Buzio Felice
Vetture leggere / Light cars 1° Vercellone Gregorio

1907
9.3 - Coppa di Cannes (F) 1°n.d./ na.

Diatto-Clément Torino 12/16 HP
Diatto-Clément Torino 20/24 HP

Diatto-Cléement 20/25 HP

19.3 - Coppa Verona (I) 3° Vaccari Roberto Diatto-Clement 12/16 HP

23.7 - Corsa del Chilometro, Oderzo (1) 3° Ziliotto Diatto-Clement
6.10 - Coppa Conegliano Veneto (I) 2° Angeli Guido Diatto-Clement 12/16 HP
3° Ziliotto Diatto-Clément
1908
15.3 - Circuito di Verona (I) 3° Vaccari Roberto Diatto-Vaccari
10.4 - Padova-Bovolenta (I) 3° Angeli Guido Diatto-Clement
...6 - Pietroburgo-Mosca (Russia) 2° Primavese Diatto-Cléement
1909
9.5 - Record del Miglio-Modena (1) 3° Colorni Giulio Diatto-Clement



Data/Date - Gara/Race

28.9 - | Parma-Poggio di Berceto (l)

19/29.4 - Coppa del turismo di Francia (F)

24.5 - Corsa in salita di Barcellona (E)

21.6 - Circuito Toscano (I)
Categoria 2000 cc.
Categoria 3000 cc.

...5 - Parma-Poggio di Berceto (I)

23.11 - X Targa Florio (I)

Categoria turismo / Tourism class

Classifica generale

13.6 - Circuito del Mugello (1)

29.8 - | Aosta-Gran San Bernardo (l)

20.11 - Concorso di Ginevra (CH)

...12 - Gran Premio d’inverno (l)
Classe 3000 cc.

Classe turismo / Tourism class

Classifica generale

15.1 - | Criterium di Roma (l)
Classe 3000 cc.

17.7 - 1 Biella-Oropa (1)

21.8 - VI Susa-Moncenisio (l)

28.8 - Aosta-Gran San Bernardo (1)
Classe 1500 cc.
Classe 3000 cc.

...8 - Concorso d’Inghilterra (GB)

...8 - Concorso di Svizzera (CH)

11.9 - Gran Premio Gentlemen (I)
Classe 2000
Vetture leggere / Light cars

15.10 - Il Criterium di Roma (1)
Categoria corsa / Race class
Classifica generale

Classifica e pilota/ Winner

1913
3° Rezzaghi C.

1914

1°n.d./ na.
1°n.d./ na
1° Silvani Eugenio

1° Spadoni Augusto
1919

1°n.d./ na.
2°n.d./ n.a.

1° Gamboni Domenico
3° Gamboni Domenico

1920

2° Tarabusi Augusto

1° Conelli Carlo Alberto
1°n.d./ na.

1° Gamboni Domenico

1° Gamboni Domenico
3° Gamboni Domenico

1921

1° Gamboni Domenico
3° Avanzo Maria Antonietta

1° Gamboni Domenico
1° Conelli Franz
1° Conelli Franz
3° Gamboni Domenico

1°n.d./ na.
1°n.d./ na.

1°n.d./ na.
1°n.d./ na.

1° Conelli Carlo Alberto
1° Conelli Franz

1° Gamboni Domenico
1° Gamboni Domenico

Tipo vettura/Car

Diatto

Diatto 18 HP

Diatto 18 HP

Diatto 2 litri
Diatto 3 litri

Diatto-Bugatti
Diatto 4 DC

Diatto 4 DC
Diatto 4 DC

Diatto 3000
Diatto 3000
Diatto 10 HP
Diatto 3000

Diatto 25 HP
Diatto 25 HP

Diatto 3000
Diatto 3000

Diatto 3000
Diatto-Bugatti
Diatto-Bugatti
Diatto 3000

Diatto 25 HP
Diatto 10 HP

Diatto 25 HP
Diatto 10 HP

Diatto-Bugatti
Diatto

Diatto 3000
Diatto 3000



Data/Date - Gara/Race Classifica e pilota/ Winner Tipo vettura/Car

1922
...4 - Targa Florio (I)
Classe 2000 cc. 3° Modo Diatto 2000
...4 - Circuito dell’Italia Centrale (1) 1° Gamboni Domenico Diatto 3000
14.5 - VI Parma-Poggio di Berceto (1) 1° Meregalli Guido record Diatto 20 S
Classe 3000 cc. 2° Mussini Diatto S
18.6 - Circuito del Mugello (1) 1° Meregalli Guido Diatto 20 S
11.6 - Coppa della Consuma (1)
Classe 3000 cc. 1° Schieppati Diatto 3000
2° Mussini Diatto 3000
Classe 2000 cc. 2° Meregalli Diatto 20 S
...7 - 11 Coppa delle Alpi (I) 2° Schieppati Cesare Diatto 20
23.7 - VIl Susa-Moncenisio (1) 1°nd./n a record Diatto 20
2° Ponticelli Diatto 20
...8 - Aosta Gran San Bernardo (l) 1° Maserati Alfieri Diatto
6.8 - 1l Coppa del Garda (I)
Classe 3000 cc. 2° Pogliani Piero Diatto 3000
Classifica generale 3° Pogliani Piero Diatto 3000
15.10 - Circuito del lago di Garda (l)
Classe 2000 cc. 1° Meregalli Guido Diatto 20
2° Pogliani Pietro Diatto 20
Classifica generale 1° Meregalli Guido Diatto 20
...10 - Corsa in salita Rocca di Papa (1) 1° Gamboni Domenico Diatto 2000
15.10 - Ill Criterium di Roma (1) 1° Gamboni Domenico Diatto 2000
Targa Audax 1° Tartaglia Diatto 20
22.10 - G.P. D’Autunno-Monza (I) 1° Maserati Alfieri Diatto 3 litri
1923
...4 - Coppa Nissena (1) 2° Modo Diatto
15.4 - XIV Targa Florio (1)
Classe 2000 cc. 1° Modo Diatto 2000
6.5 - | Circuito di Cremona (I) 2° Maserati Alfieri Diatto 20 S
13.5 - VIl Parma-Poggio di Berceto (1) 3° Maserati Alfieri Diatto 20 S
31.5 - Corsa Rocca di Roffeno (I)
Categoria corsa 3000 / Race class 3000 1° Maserati Alfieri Diatto 20 S
Classe 2000 cc. 1° Meregalli Guido Diatto 20
2° Schieppati Diatto 20
Categoria turismo / Tourism class 2° Tarabusi Diatto

17.6 - XV Coppa della Consuma (1)
Classe 3000 cc. 2° Maserati Alfieri Diatto 3000
Classe 2000 cc. 2° Lancellotti Diatto



Data/Date - Gara/Race

14.6 - V Circuito del Mugello (I)
Categoria Corsa / Race Class

...6 - Coppa delle Tre Venezie (I)
...6 - Corsa di Limonest-Lione (F)
Categoria corsa / Race class

Categoria turismo / Tourism class

...6 - Circuito del Mugello (I)
Categoria corsa / Race class

17.6 - | Circuito del Savio (l)

8.7 - Catania Tre Castelli (1)
Classe 2000 cc.

22.7 - VI Susa-Moncenisio (1)
29.7 - IV Aosta-Gran San Bernardo (1)

19.8 - 1 Coppa delle Colline Pistoiesi (I)

2.9 - Il Pontedecimo-Giovi (1)
20.9 - 11l Coppa Monte Nero (I)
Classe 3000 cc.
Classe 2000 cc.

25.11 - Circuito del Lago di Garda (1)

10.2 - Gran Premio di Svezia (S)
Corsa in salita
Corsa in circuito
4.5 - V Circuito di Belfiore (1)
4.5 - Circuito di Mantova (I)

11.5 - VIl Parma-Poggio di Berceto (I)

25.5 - Corsa in salita della Rabassada (E)

14/15.6 - Gran Premio della notte a Monza (I)
Classe 2000 cc.

Classifica generale
...6 - Targa e Coppa Florio (I)
22.6 - XVI Coppa della Consuma (I)
Categoria 2000 cc.

Categoria 3000 cc.
Classifica generale

Classifica e pilota/ Winner

3° Turner

1° Treves Giorgio
3° Sandonnino

1° Maserati Alfieri
2° De Lorenzo
2° Dorou

3° Turner

2° Mussini

2° Giusti
1° Maserati Alfieri
1° Maserati Alfieri

1° Brilli Peri Gastone
2° Vivaldi Carlo

2° Becchi Antonio

1° Brilli Peri

3° Cercignani Ferruccio

1° Meregalli Guido
1924

1°n.d./ na.
2°n.d./ na.

2° Becchi
1° Nuvolari Tazio

1° Maserati Alfieri
3° Trevisan

1° Garcia
3° Mora

1° Schieppati-Ferretti
3° Maserati-Botta
3° Schieppati Ferretti

3° Maserati Alfieri
1° Cercignani

1° Rogai Damiano
3° Rogai Damiano

Tipo vettura/Car

Diatto

Diatto 2000
Diatto 3000

Diatto 3 litri
Diatto 2 litri
Diatto 2 litri
Diatto

Diatto 3000

Diatto
Diatto 4,5 speciale
Diatto 4,5 speciale

Diatto 20 S
Diatto

Diatto 2000
Diatto 3000
Diatto 2000

Diatto 20 S

Diatto 20
Diatto 20

Diatto 20
Diatto 3 litri

Diatto 2 litri 8 cilindri
Diatto

Diatto 2000
Diatto 2000

Diatto 20 S
Diatto 20 S
Diatto 20 S

Diatto 20 S
Diatto 20

Diatto 3 litri
Diatto 3 litri



Data/Date - Gara/Race Classifica e pilota/ Winner Tipo vettura/Car

6.7 - 1l Coppa Colline Pistoiesi (1)

Categoria 2000 cc. 1° Maserati Ernesto Diatto 2 litri
Categoria corsa / Race class 1° Rogai Damiano Diatto 3000
...7 - Circuito dei Monti Cimini (1) 1° Dragonetto (ex-aequo Alfa Romeo) Diatto 2 litri

...7 - Terni-Passo della Somma (l)

Categoria corsa / Race class 1° De Sterlich Diego Diatto 20 S
Classifica generale 1° De Sterlich Diego Diatto 20 S
...7 - Gran Premio del turismo-Barcellona (E) 1°n.d/na Diatto 2 litri
9.8 - IV Coppa delle Alpi (1) 1° Schieppati Cesare Diatto 20 S
...9 - Coppa delle Tre Venezie (I)
Classe 2000 cc. 2° Gloria Guido Diatto 20 S
Classifica generale 3° Gloria Guido Diatto 20 S
9.11 - Circuito lago di Garda (l)
Categoria corsa / Race class 1° Meregalli Guido record Diatto 20 S
Classifica generale 1° Meregalli Guido Diatto 20 S
1925
21.3 - La riunione di Ginevra (CH)
Categoria turismo / Tourism class 1° Botta Diatto 30
22.3 - Corsa sulle Torricelle (1) 2° Trevisani Augusto Diatto 20 S
...3 - Il Terni-Passo della Somma (I) 1° De Sterlich Diego Diatto 20 S
...3 - Corsa in salita di Limonest-Lione (F)
Categoria corsa / Race class 1° Lecot Francois record Diatto 30
Classifica generale 2° Lecot Francois Diatto 30
5.4 - Corsa in salita di Porto Recanati (1) 1° L. Menghi record Diatto 30
5.4 - Gara in salita della Merluzza (1) 1° Pancaldi Delio Diatto 2 litri
10.5 - Il Sorrento-Sant’Agata (1) 3° De Sterlich Diego Diatto 20 S
19.5 - | Coppa Internazionale-Monza (l)
Classifica velocita 1° Giudici Camillo Diatto 30
Classifica consumo 1° Giudici Camillo Diatto 30
31.5 - Circuito del Mugello (1) 1° Stefanelli Ugo Sisto Diatto 30
...6 - V Coppa Monte Nero (1)
Categoria oltre 2000 cc. 2° Aymini Giulio Diatto
3° De Sterlich Diego Diatto
Classifica generale 2° Aymini Giulio Diatto
...6 - I Imperia Colle di Nava (I) 1° Slawitz Rienzo Diatto

14.6 - Corsa in salita della Rabassada (E)
Categoria 2000 cc. turismo / Tourism 1° Garcia record Diatto 30
Categoria 3000 cc. corsa / Race 1° Garcia record Diatto 30

14.6 - Coppa del Re-100 Km.-Monza (l) 2° Schieppati Cesare Diatto 20 S



Data/Date - Gara/Race

20/21.6 - 11l 24 ore di Le Mans (F)
Categoria 2000 cc.

21.6 - 1l Coppa Vittorio Veneto-Cansiglio (1)

...7 - Chilometro lanciato-Roma (1)
Categoria corsa / Race class

5.7 - Corsa in salita Trento-Bondone (1)

5.7 - Susa-Moncenisio (l)
Categoria 4500 cc.
Categoria 2000 cc.
Classifica generale

12.7 - Corsa in salita Saline-Volterra (I)

26.7 - VIl Aosta-Gran San Bernardo (1)
Categoria corsa / Race class

16.8 .- Circuito del Monte Nero (1)
Categoria corsa / Race class

23.8 - 1l Coppa Colline Pistoiesi (I)

Categoria turismo / Tourism class

20.9 - 1l Circuito del Tempio Canoviano (I)

27.9 - Vermicino-Rocca di Papa (1)

Categoria turismo / Tourism class

Categoria 3000 cc.

11.10 - Coppa d’autunno-Napoli (1)

25.10 - | Coppa internazionale-Genova (1)

Categoria 2000 cc.

Classifica generale
Coppa Caffaro

1.11 - Campionato sociale A.C.l.-Treviso (1)

4.11 - Corsa in salita S.C. Savena (I)

Categoria turismo / Tourism class

Categoria corsa / Race class

22.11 - Circuito Apuano (I)
Categoria corsa / Race class

25.12 - Coppa di Natale (1)
Classe oltre 3000 cc.
Classifica generale

...1- Concorso nazionale di San Remo (1)

7.2 - Campionato Carrarese (I)

Categoria turismo / Tourism class

Classifica generale

Classifica e pilota/ Winner

1° Garcia-Botta

1° Stefanelli Ugo Sisto

3° Massero
1° Vitti

2° A. Polo

3° G. Pedrotti

1° De Sterlich Diego
3° Marchisio Mario
1° De Sterlich Diego record

1°Taglioni
1° De Sterlich Diego

2° Aymini Giulio

2° De Sterlich Diego
3° Stefanelli Ugo

1° avv. Ganzina Fernando

1° Bonamico record
2° Pancalli

1° Tartaglia

3° Mario

1° Aymini

2° Giudici

1° Aymini

1° Aymini

2° Munarin

1° Stefanelli Ugo
1° Testi Antonio

2° Durazzo

1° De Sterlich Diego
1° De Sterlich Diego record

1926

1° Santagata

1° Betti
2° Betti

Tipo vettura/Car

Diatto 30

Diatto 30

Diatto
Diatto 30
Diatto 30
Diatto 30
Diatto 4500
Diatto
Diatto 4500

Diatto 30
Diatto 4500

Diatto 2000

Diatto 4500
Diatto

Diatto 20
Diatto 20
Diatto 20
Diatto 30
Diatto

Diatto 30
Diatto 30
Diatto 30
Diatto 30
Diatto

Diatto 2000
Diatto 2000

Diatto 2000

Diatto 4500
Diatto 4500

Diatto 2000

Diatto 2000
Diatto 2000



Data/Date - Gara/Race

14.3 - 1l Criterio di regolarita di San Remo (l)
5.4 - Coppa Internaz. Fiera di Milano-Monza (l)
9.5 - Ill Sorrento Sant’Agata (1)

Categoria turismo / Tourism class
Classifica generale

9.5 - 1l Circuito di Alessandria (I)
Categoria oltre 1500 cc.

Classifica generale
9.5 - Scalata della Rabassada-Barcellona (E)
13.5 - Trento-Sardagna (I)
23.5 - Premio del turismo-Perugia (1)
13.6 - Ill Terni-Passo della Somma (1)
6.6 - Chilometro lanciato-Caserta (1)
Categoria corsa / Race class
Categoria 3000
Categoria 2000

Categoria turismo / Tourism class

13.6 - Chilometro lanciato-Bologna (1)

13.6 - Chilometro lanciato di Ginevra (CH)
24.6 - 1l Gara di consumo e velocita (1)
10.7 - Circuito delle cascine (I)
Classe 2000 cc.
Classe oltre 2000 cc.
11.7 - IV Gran Premio d’Europa (CH)
11.7 - 1° Circuito della Piana (I)
25.7 - Coppa Ascari autodromo di Monza (1)
1.8 - 1l Cuneo - Colle della Maddalena (I)
22.8 - Chilometro lanciato a Levico (1)
Categoria Turismo / Tourism class
Classifica generale
29.8 - Circuito di Spezia (1)
12.9 - Chilometro lanciato a Pesaro (l)
12.9 - Scalata al Monte Pellegrino (l)
Turismo aperte / Open fourism

Turismo chiuse / Closed tourism

12.9 - Circuito i Reggio Calabria (1)

Classifica e pilota/ Winner

1° Giraudo
1° Franco
2° Giraudo

1° De Sterlich Diego
2° De Rosa Giovanni

1° De Sterlich Diego record

1° Aymini Giulio
2° Giraudo

1° Aymini Giulio
1° Garcia record
3° Bandini

2° Aymini Giulio

1° De Sterlich Diego

3° Da Zara Leonino

1° De Rosa Giovanni

2° Parisi Antonio

2° De Rosa Giovanni

2° cap.Guerrini (ex-equo Alfa Romeo)
3° Guidi

1° Botta

2° Baro

1° Barsanti

2° Bonamico

3° Ciosti

1° Vittoria Giuseppe

2° Giraudo

1° Aymini Giulio

2° Giraudo

1° On. Gianferrari e Zanoni Guido
1° On. Gianferrari e Zanoni Guido
1° Nuti

1°Piombini

1° Cuccio

1° Pillitteri

2° Macri Girolamo

Tipo vettura/Car

Diatto 2000
Diatto 20 S
Diatto 20 S

Diatto 3 litri
Diatto 3 litri
Diatto 3 litri

Diatto
Diatto
Diatto
Diatto 3000
Diatto
Diatto 3000
Diatto 20 S
Diatto
Diatto
Diatto
Diatto

Diatto 2000
Diatto 2000

Diatto
Diatto
Diatto
Diatto
Diatto 3000
Diatto
Diatto 2000
Diatto 20 S
Diatto 20 S
Diatto 30
Diatto 30
Diatto 2000
Diatto 2000
Diatto
Diatto

Diatto



Data/Date - Gara/Race Classifica e pilota/ Winner Tipo vettura/Car

18.9 - Circuito Laziale Sehino (I) 1° Bonamico - De Lellis Diatto
3° Stoppani Diatto
19.9 - IV Coppa colline Pistoiesi (l) 1° Bernardini Diatto 2000
Classe oltre 1500 cc. 2° Riolanti (ex-aequo Bugatti) Diatto
21.9 - XI Susa-Moncenisio (I)
Classe oltre 2000 cc. 1° Aymini Giulio Diatto 20 S
2° Giraudo Diatto 20 S
Classe 2000 cc. 2° Alloatti Diatto
3° Angelo
26.9 - Vernicino-Rocca di Papa (l)
Categoria turismo / Tourism class 1° Bonamico record Diatto 2000
2° Pancalli Delio Diatto 2000
3° Sandoli Umberto Diatto
Categoria corsa oltre 2000 cc. / Race class  1° Tartaglia Giovanni Diatto
3° Marsengo Battista Diatto
3.10 - Spoleto-Forca di Cerro (I) 1° Tartaglia Giovanni Diatto
3.10 - Adunata dell’A.C.-Sicilia (1)
Categoria corsa / Race class 1° Valdes Diatto
Cat. turismo / Tourism class 1° Valdes Diatto 2000

3.10 - Bologna-Loiano-Raticosa (l) 1° Testi Antonio record Diatto 2000

17.10 - IV Tolentino-Colle di Paterno (l)

Categoria corsa / Race class 1° De Sterlich Diego Diatto
Classifica generale 1° De Sterlich Diego Diatto
Categoria turismo / Tourism class 2° Giombini A. Diatto
3° Moretti M. Diatto
...11 - 1l Coppa Etna (I) 2° Puglisi Diatto 3000
1.11 - Roma Ascoli Norcia (I) 2° Bonamico Diatto
1927
2/4.3 - Raid Tunisi-Tripoli (Tunisia-Libia) 2° Nahum Diatto
3° Recchia Diatto
6.3 - Chilometro lanciato a Ginevra (CH) 2° Botta Diatto 2000
3° Donarx Diatto 2000
10.4 - Chilometro lanciato-Cremona (l)
Categoria 2000 cc. 1° Sperlari cav. Filippo Diatto 20
2° Miglioli Diatto 20
3° Guarneri Tancredi Diatto 20
1.5 - IV Sorrento-Sant’Agata (1) 2° De Sterlich Diego Diatto 3 litri
7.5 - 6 ore Essex car club (GB) 1°n.d./ na. Diatto 30
19.6 - Campionato A.C. Padova (1)
Categoria Corsa / Race class 1° Mattiolo Diatto
2° Gloria Diatto
Categoria Sport 2° Boralevi Diatto
19.7 - 1l Trieste-Opicina (l) 1° Franchetti Ettore Diatto 26 S
31.7 - I Circuito di San Rossore (1) 2° Betti Gualtiero Diatto 3 litri



Data/Date - Gara/Race

7.8 - Il Cuneo Colle della Maddalena (1I)
15.10 - Vernicino-Rocca di Papa (I)
...12 - Coppa del Garda (I)

Grande medaglia d’'oro Champion
Grande medaglia d’oro Bosch

29.1 - V Corsa in salita della Merluzza (1)
Categoria 2000 cc.
Categoria corsa / Race class

8/9.5 - V Giro di Sicilia (1)

27.5 - |1 Coppa d’oro di Sicilia-Siracusa (l)
Categoria 2000 cc.

Categoria 3000 cc.
1.7 - Coppa della Sila (I)
29.7 - | Circuito di Rimini (1)
26.8 - Chilometro lanciato-Rimini (1)

30.9 - Trieste-Opicina (1)

28.10 - Chilometro partenza da fermo-Napoli (1)

2.6 - Sorrento Sant’Agata (l)
9.6 - | Campionati-Verona (l)
9.6 - Bohbio-Passo del Penice (I)

...9 - Circuito Principe di Piemonte (I)

26.7 - VIl Coppa delle colline Pistoiesi (1)

24.9 - VI Vittorio Veneto-Cansiglio (I)

1° classificati / 1st: number 146
2° classificati / 2nd: number 74
3° classificati / 3rd: number 50

Classifica e pilota/ Winner

1° Giraudo

3° Agabiti Eugenio

1° Ottolini
1° Ottolini

1928

3° Donini-Ferretti

3° De Bernardinis Bartolomeo

1° Carnazza F.

1° Spampinato

2° lacona

1° Tampieri

2° Storino Domenico
2° Pasqui

2° Tosi

2° Jaconisso Giovanni

3° Belucci

1929

3° Belucci
2° Ronchi Giuseppina
1° Fioruzzi Giuseppe

3° Storino Domenico

1931

1° Bernardini Mario

1933

1° Comirato Alberto

Tipo vettura/Car

Diatto 2000
Diatto

Diatto
Diatto

Diatto
Diatto 3000

Diatto 20 S
Diatto 2000
Diatto 2000
Diatto 3000
Diatto 26 S
Diatto 2000
Diatto 2000

Diatto

Diatto 3000

Diatto 3000
Diatto
Diatto

Diatto 3000

Diatto 26 S

Diatto 26 S
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